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Es para mi una gran satisfaccion haber podido contribuir a
evitar, estimo, miles de muertes (Tal vez la mia, tal vez la tuya,
como me dijo un amigo meédico). Ello esdebido a las muchas
ideas, sugerenciasy propuestas que han sido aceptadas,
copiadas o plagiadas, y que cualquiera puede evaluar. El
lector |0 puede comprobar en las paginas que siguen, donde
expongo algunas de €llas.

MMV

(Centenares de propuestas mas en I nter net: www.manuelmateos.info)

SIMILITUD HIDRAULICA

Hay que tener en cuenta que € movimiento del agua en
conducciones es muy similar al movimiento de los coches en
las autopistas-vias. Es ssmplemente transfor mar las moléculas
de agua en moléculas-vehiculo.

Similitud con valvula reductora de presion: La velocidad maxima.

Similitud con valvula mantenedora de presion: La velocidad minima.

Similitud con valvula de alivio de presion: Carriles de emergencia en bajadas.
Similitud con bombeos: L asrecomendaciones dela DGT de escalonar la salida.
Similitud con codos: Curvas de carretera con amplios radios.

Similitud con valvulas de corte: Los accidentes, pues algunos implican que el
transito que viene detr 4s pare o se empotre contra los vehiculos que causar on €l
accidente, hecho similar al aumento de presién al realizar un corte de agua
br usco.


http://www.manuelmateos.info)
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PROPUESTASPARA REDUCIR LOSACCIDENTESDE
LA CIRCULACION PUBLICADASEN LA REVISTA
“CARRETERAS’ O PRESENTADASEN JORNADAS, O
CONGRESOSDE LA ASOCIACION ESPANOLA DE LA
CARRETERA

ESTA INFORMACION ES UTIL PARA AQUELLOS ORGANISMOS, O
PROYECTISTAS, QUE ESTEN REALMENTE INTERESADOS EN QUE SE REDUZCAN
LOSACCIDENTESVIALES

Sobre el autor: Manuel M ateos de Vicente, haredizado, entre otros, los siguientes estudios:
* Doctor Ingeniero de Caminos, Canalesy Puertos

+ Ayudante de Obras Publicas (hoy Ingeniero Técnico de Obras Pdblicas).

» Master of Science, por lalowa State University of Science and Technology, EE.UU.,

* Doctor of Philosophy (PhD), por lalowa State University.

* Professional Highway Engineer, lowa Board of Engineering Examiners

* Professional Civil Engineer, lowa Board of Engineering Examiners

* Estudios de postgrado en Ing. industrial (organizacién y “management”)

* Estudios de postgrado en Agronomia (Edafol ogia)

* Estudios en Salzburgo, Austria, sobre Trafico y Planeamiento Urbano.

» Estudios de Antropologia en € Instituto | beroamericano de Antropol ogia (CSIC) 1967-1969.

CONSULTAS: Estainformacion se puede ampliar en varios centenares mas de
propuestas para reducir los accidentes viales en los siguientes portales de Internet:
www.ciccp.es  -ir a Publicaciones y después a Colaboraciones
www.citop.es  -ir a Publicaciones
En cualquier servidor de Internet: “buscar” en “Manuel Mateos de Vicente”
También en: www.manuel mateos.info

Mas sobre €l autor al final.

Quien quiera puede cotgar la cifra de 10.000 muertes evitadas por las propuestas quele
han sido copiadas, aceptadas o plagiadasal Dr. M ateos. Para hallarlo tiene quereferirse al
informe béasico del estado dela circulacién en 1964, donde se sacaron ratios de
accidentalidad. Estosratios setienen queir analizando anualmentey evaluando las muertes
evitadas por vehiculo-quilometros. Del resultado el Dr. M ateostoma solamente el 3% delas
muertes evitadas, cifra muy conservadora, para hallar las 10.000 mentadas. Esteinforme
esta a disposicion de quien quiera, gratuitamente, en su portal de Internet.

Repetimos. Esta costosa investigacion la ha hecho Mateos sin ninguna ayuda oficial.

INDICE:
Aclaracion y agradecimientos— Pag. 2
Relacion con resimenesy comentarios— Pag. 3a 18
Otrosdatos sobre el autor - P4g. 19
Apéndices o informacion adicional — Pag. 20 hasta € final


http://www.ciccp.es
http://www.citop.es
http://www.manuelmateos.info
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ACLARACION

Se listan las publicaciones en Congresos y Revistas en los que participaba la ASOCIACION
ESPANOLA DE LA CARRETERA y se hace un resumen de cada una de ellas.

Se incluyen como Apéndice separatas de las comunicaciones mas interesantes.

Las propuestas hechas por €l autor y aceptadas o llevadas a la practica suman muchas decenas.
Entre ellas podemos mencionar que hay 15 sefiales de la circulacion propuestas por M. Mateos que
han sido llevadas a la préctica, algunas de nuevo formato y otras que son modificaciones de las
existentes. También ha habido cambios sugeridos por M. Mateos en los Seguros.

Creemos que, desde un punto de vista econémico, hay todavia propuestas que pueden salvar
decenas de vidas anualmente, y que, como se puede ver, requieren casi todas una inversion nula o
insignificante. Ello supone un beneficio-coste considerable.

Esta relacion esta principalmente relacionada con la labor de Organismos que pueden aplicar
las propuestas, como la Direccion General de Tréfico, la Direccion General de Carreteras, los
Ayuntamientos, las Juntas o Xuntas Autondmicas, las Generalidades, las Diputaciones y las
Urbanizaciones, asi como los Técnicos Proyectistas y Directores de Obras.

Esta investigacion esta principalmente relacionada con la labor de Organismos que
pueden aplicar las propuestas, como la Direccion General de Trafico, la Direccion General
de Carreteras, los Ayuntamientos, las Juntas o Xuntas Autonémicas, las Generalidades, las
Diputaciones y las Urbanizaciones, asi como los Técnicos Proyectistas y Directores de
Obras.

Pensanps que seria de interés general para |la reducci 6on de |os
accidentes viales que la Adm nistracion estudiara con detalle
| as propuestas hechas por el autor, mnuchas de |as cuales han
nacido de la experiencia y no de elucubraciones. El autor tiene
anplia experiencia ted6rica y practica habiendo trabajado en
carreteras experinentales en Estados Unidos y habiendo
presentado su investigaciOon y experiencias conp autor o co-autor
en 12 conuni caci ones al H ghway Research Board de |a Academ a de
C encias de Estados Unidos, entre otros muchos organisnbs en
vari os pai ses.

AGRADECIMIENTOS

Son numerosos los companeros ingenieros de ambas ramas que han
considerado utiles mis recomendaciones y algunos han comprobado su
efectividad en la reduccion o eliminacion de los accidentes. M enciono nombres
en lasreferencias pertinentes.

El difunto Don Lamberto de los Santos fue quién me pidié que colaborara
en la Revista “Carreteras’, alla por 1963, y que perteneciera al Comité de
Redaccion en aquellos primeros tiempos de escasos recur sos econémicos de la
Asociacion Espanola de la Carretera. Doy las gracias a Don Victor Montes
Arguelles, actualmente Presidente de la Asociacion Espafiola de la Carretera
(AEC) por acordarse de mi invitandome a sus bien planificadas “mesas
redondas’. También alosdirectivosy miembrosdela AEC.
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RELACION DE LASPUBLICACIONES
CON RESUMEN Y COMENTARIOS

(M. Mateos— Apartado 31031 — 28080 M adrid — Tf. 91 6500971 — Fx 91 6500972)

1- M. MATEOQOS, “El acido fosférico. Un producto antiguo como nuevo material de
construccion de carreteras’ Carreteras, No. 74, Pag. 36, Feb. 1963.

*Se explica su uso para mejorar laresistencias de algunas tierras.

Nota: Investigando después con este material, en relacion con un encargo sobre la ladera
inestable de la presa del Atazar, descubri que mezclado con las pizarras descompuestas podia
obtener resistencias similares a las de un hormigon. Mas informacién apareceré en € libro sobre
estabilizacion de lastierras que saldra en 2004 (Editorial Bellisco).

2- M.MATEOQOS, “Laestabilizacion de suelos en €l Plan General de Carreteras’, Carreteras,
No. 75, Pag. 17-24, M ar zo 1963.

*Es un articulo todavia de actualidad en 2003. Se hace un analisis histérico de esta
especialidad y se mencionan los distintos métodos de estabilizar suelos. Se mencionan 19
referencias del autor, de sus propios trabajos de investigacion. EN AQUELLA EPOCA LA
ESTABILIZACION DE LAS TIERRAS ERA PRACTICAMENTE DESCONOCIDA EN
ESPANA

El autor est& preparando un libro sobre estabilizacion de suelos que sera €l nimero 11 de
su Coleccion Obras Hidraulicas, publicados por Editorial Bellisco. Saldra de imprenta en 2004.

3- M.MATEOS, “Laresnaanilina- furfural en la estabilizacion de suelos’. Carreteras,
No. 79, Pag. 30, Julio 1963.

*Se trata de uno de los productos que se estaban evaluando en la Universidad lowa State,
de cuyo equipo de investigadores formaba parte M. Mateos.

Es digno de mencionar, aungue su coste hacia que no fuera econémico su uso (También
aparecerd en € libro mencionado mas arriba).

4- M.MATEOQOS, “Asfalto en espuma’, Carreteras, No. 82, Pag. 34, Oct. 1963.

*Se presenta la investigacion que estaba llevando a cabo uno de los profesores de la
Universidad lowa State.

Es una forma de utilizar el asfalto para usar menos cantidad. Parece que se esta
actualmente, 2004, volviendo a considerar como un procedimiento Util.

5- M.MATEOS, LosAccidentesy sus Costes’, Carreteras, Pag. 16-20, M ayo 1964.

*Esta fue la primera comunicacion de una serie escrita para la Revista Carreteras, sobre la
lacra de los accidentes. Analiza los accidentes ocurridos en otros paises y hace una comparacion
con los de Espafia. EvalUa el nimero de muertosy heridos para sacar unas cifras que sean mas
reales que las oficiales en nuestro pais, que contabilizaban solamente los muertos en las primeras
24 horas. Suputa €l nimero de accidentes reales paratener una estimacion del coste de todos los
accidentes viales, en lo que parece ser la primera evaluacion de tales costes. Paraello investigd en
hospitales, y compafiias de seguros los heridos que ingresaban y fallecian después de las 24 horas.
Opina que era muy factible reducir en un 30 por 100 el nimero de victimas, con un gasto de poca
cuantia para el beneficio que se obtendria.

SE TARDARON MUCHOSANOSEN HACER OFICIALMENTE UN ESTUDIO DE
LOSACCIDENTESY LOSCOSTESY RESULTO QUE LO AVANZADO POR
NOSOTROS SE ACERCABA MUCHO A LA REALIDAD
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La recomendacion de computar |as muertes que ocurren después de las primeras 24 horas
del accidente se ha llevado, por fin, a cabo hacia 1993. Pero solo hasta las muertes ocurridas
dentro de un mes después del accidente (en otros paises, por giemplo EE.UU, setienen en cuenta
los que mueren hasta un afio después del accidente, lo que hay que tener en cuenta al comparar
estadisticas).

6- M.MATEOQOS, “Hacia una Vulgarizacion del Codigo dela Circulacion”, Carreteras, N° 91
de Julioy N° 92 de Agosto del1964.

*Opina que el Codigo de la Circulacion puede ser incomprensible por usar términos
juridicos en algunos parrafos. La primeratarea arealizar para conseguir una reduccién de los
accidentes es que el Cddigo esté escrito llanamente, sin frases largas ni con muchas frases
subordinadas, que hacen que el lector pierda el sentido de lo que se quiere expresar. Presenta un
modelo de Cédigo simplificado.

Sguela Direccion General de Trafico, en 2003, difundiendo el Cédigo dela Circulacion,
en lenguaje en parte juridico, asi como redactando las sanciones, las respuestas a los pliegos de
descargo sobre sanciones, y folletos que se distribuyen por millones. Es necesario que la
informacién sobre las leyes de la circulacién se escriban en un lenguaje vernaculo, no juridico. La
cantidad de accidentes que ocurren cada dia puede justificar esta exigencia. Esta estambién la
opinion de algun jurista (Ver la Ref 47. Del S. Tabasso al final). NECESITAMOS QUE LA DGT
PIENSE EN LOS CONDUCTORES Y EN SU PREPARACION CULTURAL.

7- M.MATEOQOS, “Comentariosal Carnet de Conducir”, Carreteras, Enero 1965.

*Analiza las dificultades y el papeleo que existian entonces para la obtencion del permiso
para conducir. Todo ello es perjudicial parala seguridad. Compara los tramites que tuvo que
seguir para obtener cada uno de los dos permisos que tenia entonces. En Esparia significaba
todo un conjunto de molestias y papeleo. Pedia que el carné, o permiso de conducir, fuera méas
peguerio, del tamario del Documento Nacional de Identidad, y que se diera como un privilegio que
se basara en la actuacion del conductor. Comentaba que se deberia de eliminar la duplicacion de
Organismos oficiales que participaban en la obtencidn del permiso.

Parece que se va a introducir en Europa ya un carnet pequefio — Ver la nueva ley de
Seguridad Vial que entrara en vigor en 2004; es decir 39 afos después de sugerirlo e autor.
Después de publicar este articulo se han hecho cambios que alli se proponian, luego fue un éxito.

En los examenes hay preguntas de los “tests’, dificiles de comprender, y que al no
contestarlas correctamente no implica que el aspirante atener un permiso de conducir sepa o no las
reglas del Codigo.

Los “ tests’ deben ser para comprobar que se saben lasreglas, y no para “ cazar” al
aspirante. TIENEN QUE SER CAMBIADOS YA, pues han pasado 39 ANOS DESPUESDE
MENCIONARLDO, y no es aconsgjable que se empiece la tarea de aprender a conducir con la
impresion de que nos estén fastidiando al  enfrentarnos con normasilégicas en la primera fase,
gue es la obtencién del permiso. Los tests incomprensibles preocupan a las Escuelas de Conducir,
seglin me han informado

8- M.MATEOQOS, “LaMegjoradela Sefal de Peligro Indefinido”, Carreteras, Abril 1965.

* Comenta que la sefial de peligro indefinido existente debe ser modificada, pues en
encuestas realizadas més de una sexta parte de los conductores no sabian su significado.

Se aceptd después otra sefial también propuesta por el autor (Revista CIMBRA: Andlisis de
una seflal para informar de peligro indefinido” , Marzo 1972)). Luego el cambio habra contribuido
a tener menos accidentes, si né j para qué se hacen los cambios!

9- MANUEL MATEQS, “Propuesta de una Sefial Para Aumentar la Fluidez del Transito en
Vias con Semaforos’, Carreteras, Julio 1965.
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* Se propone una nueva sefial paraindicar la velocidad adecuada para transitar en fase verde
por unavia con seméaforos sincronizados.

En 2004 creemos que se debe adoptar esta propuesta por las ventajas que representa
donde hay sincronizacion de los semaforos, como en la travesia de Albacete, entre otras muchas
calles de muchas ciudades. Hay que pensar en los conductores.

10- MANUEL MATEOS, “LosArbolesy los Accidentes Viales, Carreteras, Octubre 1965.

* Andlisis somero del problema de los accidentes viales y del hecho que los &rboles no
deben estar en medio de las carreteras o calles, como sucedia entonces en algunos casos (hubo 156
muertos en 1963 por choques contra arboles). Se recomendaba que los Agentes dela
Circulacion no fueran Unicamente en moto, sino también en coches corrientes, de diferentes
marcasy con matriculas civiles. Se critica que los Agentes municipales sancionen
preferentemente los errores en el aparcamiento, dando poca importancia a las infracciones en
movimiento, que son las causantes de los accidentes. Se sugiere que se hagan auditorias por
expertos en seguridad vial para detectar posibles futuros puntos negros de accidentes. Varias
de estas recomendaciones fueron aceptadas, aunque quedaban algunas vélidas en 1999, Afio dela
Educacion Vial.

Esta es una comunicacion con muchas propuestas validas en € afio 2004 y que recomiendo
se analicen pensando en su efecto en la reduccion de los accidentes

11- MANUEL MATEOQOS, “La Tasade Aparcamiento”, Carreteras, Noviembre 1965.

*Se analiza lo que el Estado ingresa con los vehiculos. Se sugiere que se unifiquen todos
los impuestos. Que se unifique el impuesto por aparcamiento, lo que después se convirtio en el
impuesto municipal. Sugiere que todos los edificios de nueva construccion tengan aparcamientos
paralos residentes en el edificio, o que no se hacia hace 39 afios.

Tuvo éxito esta propuesta. Se unifico la exigencia de la tasa de aparcamiento y ya se
construyen garajes para los inquilinos en muchos edificios.

12- MANUEL MATEQOS, “La Sefalizacion de Carreteras’, |11 Semana dela Carreteraen
Ledn, Asociacion Espaiola dela Carretera, Madrid, 1965.

* Se analizan brevemente las sefializaciones europea y americana. Se proponen mejoras que

se estiman necesarias para las sefiales de:
-paso anivel con ferrocarril,
-cruce con seméforos,
-circulacion obligatoria en rotondas,
-carretera preferente,
-prioridad en paso estrecho y
-preferenciaen el sentido opuesto.

Esta comunicacion tuvo éxito. Se han aceptado algunas propuestas hechas en este
articulo para los pasos a nivel con ferrocarril, pero aplicadas a las salidas de las autopistas -
vias.

Estas recomendaciones siguen, actualmente, siendo tan validas como para considerar su
aceptacion,_La sefializacion europea, poco cientifica, debe ser cotejada con la de todas las
Américas, que se han introducido, y se modifican, basandose principal mente en investigacion.

13-M. MATEQOS, “ Analiss Esquematico de unas Sefialesde Transito”, Carreteras, Enero
1966.

*En las encuestas hechas sobre el significado de las sefiales, se comprob6 que las que
indicaban el sitio donde aparcar en dias pares 0 impares no las entendia nadie. El autor sugiere una
modificacion.
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Estas sefiales, de acuerdo con la peticion del autor, se modificaron muchos afios después,
con lo que se confirmd el resultado de nuestra investigacion (Son ahora la B-236 y la B-308). La
gran cantidad de sefiales en las que los conductores no saben su significado es preocupante, pues
ocurre todavia en 2004 (la culpa pudiera ser porque no se estudiaron cientificamente antes de
hacerlas oficiales). He de mencionar que muchas de las sefiales que propongo supusieron muchas
horas de trabajo para saber la opinién del usuario.

14- MANUEL MATEQOS, “Mayor Eficacia en las Sefiales de Peligro”, Carreteras, Abril 1966.
*Cuestiona el autor que las sefiales de peligro sean solamente triangulares. Demuestra que
algunas de ellas se verian mejor s fueran cuadradas con la diagonal vertical.
Sgue siendo cierto en 2004. Hay que dar al conductor la mejor informacion posible, que
esel quetiene e accidentey al que, generalmente, se echa la culpay hasta sele va a encarcelar y
se le quita o suspende el permiso de conducir.

15- MANUEL MATEOS, “Comentarios a las Sefiales de Preferencia de Paso en Vias
Estrechas’, Carreteras, Junio 1967.

*Se analizan las dos sefiales de transito utilizadas en estrechamientos, pues no obedecen
en absoluto a ninguna regla del Cédigo dela Circulacion. Fueun error llevarlasala
practica, pues desconciertan al conductor. Propone el autor unas sefiales que si estan de acuerdo
con las normas del Cédigo y que ademas son en realidad una sola sefial, que se puede colocar de
las dos maneras girdndolas 180 grados, con lo cual se efectuarian ahorros alos fabricantes de
sefiales. Actualmente siguen en vigor las mismas sefiales, para mofa del Cédigo, con formatosy
signos en contra de lo legislado, 1o que puede despistar alos conductores.

Es recomendable que se analice aquella propuesta, sumamente |égica, hecha hace 37 afios,
y se elimine la incongruencia de las sefiales actuales. NO SABEMOS POR QUE SE SIGUEN
UTILIZANDO TALES SENALES, YA QUE NO SIGUEN LAS NORMAS DEL CODIGO.

16-M.MATEQOS, “En Irak”, Carreteras, No. 120, Pag. 8-13, Dic. 1966.

*Con motivo de estar destacado en Iraq, pidié Don Lamberto de los Santos, que escribiera
algo deinterés parala Revista. Se escribié sobre la historia de aquel pais, la utilidad de los
minibuses sin rutas fijas, el uso de ladrillos machacados como firme al no haber piedra, asi como
detalles referentes al proyecto de regadios donde trabajaba el autor.

Sempre se puede aprender algo de cualquier pais.

17-MANUEL MATEQS, “El Seguroy los Accidentes Viales’, Carreteras, Noviembre 1967.

* Se expresan muchas sugerencias de todo tipo que podrian analizar las Compafiias de
Seguros para reducir los accidentes. Eran 5 paginas de recomendacionesmuchas de ellas han sido
después aceptadas, es decir llevadas a la préctica. ESTE ARTICULO ESTA EN INTERNET DEL
AUTOR.

La AEC hizo separatas, que mandé a muchas Companias de Seguros, sin que ello significara
gue contestaran dando las gracias. Cuando empecé a analizar |os accidentes y sus causas, con
respecto a Espania, € primer articulo que escribi fue para Carreterasy setitulaba “ Los
accidentesy sus costes’ (Referencia 5). He expresado la necesidad, y posibilidad, de rebajarlos en
muchas otras publicaciones y conferencias. Refiriéndonos al coste, 1o primero es saber 10s gastos
de las Companiias de Seguros en la rama de accidentes, por vehiculo, y multiplicarlo por €
numero de vehiculos, aumentando los gastos indirectos y las molestias que origina un accidente.

Las Companiias de Seguros deben ser las que estén realmente involucradas en rebajar los
costes de los accidentes, pues manejan el dinero de las primas pagado por los aseguradores. Es de
suponer gque las Compafiias de Seguros deban de estar interesadas en ello, aunque, por
experiencia propia, pueda tener mis dudas. En este articulo, daba varias sugerencias y propuestas
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para ser aplicadas por las Compafias de Seguros, para que pudieran colaborar en la reduccién
de los accidentes. Algunas de estas sugerencias se llevaron a la préctica, pero muchos afios
después. Este articulo, leido ahora en 2004, 37 afios después, 1o considero todavia de actualidad,;
es una Monografia que me llevo varios meses de investigacion, y que se puede considerar como un
tratado de seguridad vial reducidisimo, de tan solo 5 paginas.

Los titulos de sus apartados reflejan la amplitud del estudio monografico:

1. Mortalidad en los accidentes

2. NUmero de accidentes

3. Coste de los accidentes

4. El conductor incipiente

5. Conductores buenos y malos

6. Primas del seguro

7. El vehiculo

8. Los cinturones de seguridad

9. Lalabor de lapolicia

10. Una policia de las compafiias de seguros

11. Las carreteras

12. Lavelocidad

13. Labor social preventiva

14. ¢Es necesario elevar las primas del seguro?

Expresé mis deseos de que las Compafiias de Seguros hicieran algo mas de lo que hacian
(y hacen). Solamente ha habido una respuesta a ello; un solo organismos que haya considerado
personalmente al auutor, en discutirlas: la Comparia ADA (que todo hay que decirlo).

A mi modo de ver las Companiias de Seguros tienen en su mano tanto poder para rebajar
los accidentes como la Direccién General de Trafico, o la Direccion General de Carreteras. Una
VEZ IMAs expreso que, en vez de aumentar las primas, las Asociaciones de Aseguradoras deberian
analizar de una vez las propuestas que he hecho en las cerca de 250 comunicaciones publicadas.
Estas estan reflgjadas en parte, y aumentadas en otros aspectos, en |os libros sobre |os accidentes
viales, que estoy escribiendo, empezados en 1999, Afio de la Educacion Vial en Espafia (Ya ha
salido “ La Velocidad y el Placer de Conducir”, primer libro dela serie, Editorial Bellisco).

18- MANUEL MATEQOS, “Los Neumaticos con Clavos son Peligrososy Causan
Considerables Darfios en los Pavimentos®, Carreteras, Agosto 1972,
* Se comentan estos neuméticos porque se promovia entonces su uso en Espafia. Estabamos
en contrade ellos.
Como indico en otro lugar, en mi estancia en Noruega, haciendo investigacion (en e Ingtituto
Geotécnico, en Odo) para mejorar las arcillas marinas, en 1998 y 99, me informaron que los
prohibirian el afio 1999. Seguin se ve teniamos razon.

19-MANUEL MATEOQOS, “La Carreteraen la Lucha Contra la Contaminacion, Factores
Favorablesy Desfavorables’, VIII Semanadela Carretera en San Sebastian, Asociacion
Espafiola dela Carretera, Madrid, 1973.

*Se analiza lo siguiente:

1. Lasonoridad de los distintos pavimentos.

2. El cansancio que puede experimentar el conductor al pasar por lugares de rapidos
contrastes luz-oscuridad, como son los bordillos pintados en franjas, o las luces de los taneles.

3.  Seanalizapor primeravez el ruido causado por los distintos pavimentos.

4.  Sellamalaatencion sobre el hecho de que los laterales de los caminos y carreteras
sirven, aveces, de vertederos de escombros, por lo que se debe considerar una cuantia muy
elevada de multas para estos casos (Todavia existe esa costumbre; por gjemplo los lunes se ven
maés bolsas de basura en los arcenes que otros dias, tiradas por los que regresan a la ciudad desde
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su casa del pueblo. En Suiza, por esto, te pueden vetar, si eres extranjero, la entrada al pais en el
futuro; es decir declararte persona non grata).
5.  Semencionaque laproliferacion de carteles anunciadores es anti estética, y que se
deberia limitar la instalacion de ellos
6. Secomentae mal efecto causado por las sefiales en abandono, sin pintar, oxidadas, rotas.
La propuesta 5 se aceptd. Pero hay otras validas para reducir los accidentes. ¢Por qué no
se analiza su puesta en marcha? ¢Es que la seguridad de los conductores no 1o merece?

20- MANUEL MATEQS, “Comentarios a la Sefial de Velocidad Recomendada”, I X Semana
delaCarretera en Palma de Mallorca, Asociacion Espafiola dela Carretera, Madrid, 1975.

* Presenta un andlisis sobre la sefial de velocidad recomendada, pues en una encuesta entre
conductores la mitad no recordaba su significado. Pidi6 el autor que se afiada debajo un cartel, o
faldon, explicativo de su significado, y que se aumente el tamafio de los nimeros

Se ha aumentado recientemente, (hacia 1996), el tamario de los nUmeros, pero el trazo es
demasiado grueso y se distinguen mal. Por ello recomiendo de nuevo que se redisefien los
nimeros. Y que se explique su significado cada cinco o seis sefiales, como medio de hacer que se
recuerde, o repase, € significado de la sefial (La memoria de muchas personas flaquea y es asi, y
mas que multarles o cambiarles, cambiemos nosotros, nuestra forma de informar).

21- MANUEL MATEQS, “Obstaculos en las Posibles Trayectorias que Puede Tomar un
Vehiculo” y “ Sefales Ligeras: Una Disminucién de su Peligrosidad” = Hacia la Disminucion
delos Accidentesen las Carreteras, XI11 Semana dela Carreteraen Murcia, Pag. 108 a 117,
Asociacion Espafiola dela Carretera, Madrid, 1981.
*Se evalUan varios aspectos:

1- Losgrandes costes de los accidentes viales.

2-  Seanalizan los obstaculos que puedan estar en las posibles trayectorias de los vehiculos.

3-  Sepropone la utilizacion de sefiales ligeras para tener una disminucién de su peligrosidad
en caso de choque contra las mismas.

4-  Semenciona lapeligrosidad de las isletas pequefias.

5- Seresaltalapeligrosidad que existe al elevar el arcén en los puentes de las autopistas
(parece que ya no se hace).

6- Serecomiendausar postes que se rompan al chocar contraellos.

7- Seinsiste en laventaja de usar seflales ligeras, por su menor peso y menor peligrosidad.

8-  Sepropone que se protejan los pilares de los puentes, que no estan en la trayectoria de los
vehiculos con bidones, en vez de con barreras tipo bionda. Lo mejor seria no proyegerlos por
razones que se pueden explicar.

9-  Semencionaque las barreras tipo bionda son peligrosas a ser de color gris.

10- Se propone que los pilares de puentes elevados que estén en la calzada se hagan bien
visibles, con una sefializacién especial.

11- Serecomienda que los paneles de obra sean hechos de materiales ligeros, pues se suele
chocar contra ellos con excesiva frecuencia

Estas recomendaciones, |levadas a la préactica, pueden representar un hito positivo en la

reduccion de los accidentes.

22-MANUEL MATEQS, “El suelo como cimiento dela carretera’, Carreteras, Mayo 1985.
*Es como un tratado de Mecanica de Suelo en pequefio. Se analiza la geotecnia
histéricamente y se presentan ciertos aspectos que pueden ser aplicados en Espafia, donde se da
demasiado énfasis ala mecanicay poco alaquimicade lastierras.
Considero que es una lectura todavia vigente sobre una ciencia que puede ser absorbida
con claridad s se ensefia bien. (El libro sobre estos temas saldra en 2004 en Editorial Técnica
Bellisco).
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23- MANUEL MATEQS, “Innovaciones en Ingenieria de Trafico: Explanada, Basesy
Subbases’, XVI Semana dela Carretera, Pag. 205-206, Asociacion Espaiola de la Carretera,
1988.

*Se refiere que para dominar la especialidad “tierras’ hay que tomar una serie de
asignaturas, que enumera. El autor cursd varias decenas de asignaturas relacionadas con la
carretera. Promueve el uso de un material cuyas cualidades aglutinantes descubrio, el cemento
“Mateos’, y cuyo coste eranulo, pues setiraba a vertedero en cantidades de millones de toneladas
al afo.

Son recomendaciones para la ensefianza en las Escuelas de Ingenieria.

24- MANUEL MATEQS, “Control de Calidad: Suelosy Control de Explanaciones’,
XVI Semana dela Carretera, Asociacion Espafiola de la Carretera, 1988.

*El autor se preocupa por la falta de clases précticas a nivel universitario, asi como por la
deseada gjecucion, por los alumnos, de ensayos en nimero y calidad suficientes, que son
necesarios para ser un buen geo-ingeniero, pues el suelo, o tierra, eslabase de los firmes, o seade
un buen pavimento. Refiere que en el curso béasico de Geotecnia que tomo en una universidad
forédneatuvo que realizar €l mismo 23 ensayos de tierras.

Esto forma parte de un trabajo del autor para megjorar lastierras como material para
congtruir firmes mejores y mas baratos, basado, en parte, en su investigacion, presentada en
inglés en Asociaciones y Academias de Ciencia de otros paises. Este trabajo formaré parte del
libro nimero 11 de la Coleccion Obras Hidraulicas, dirigida por M. Mateos, y distribuida por
Editorial Técnica Bellisco.

25-MANUEL MATEQS, “El Drenagje’, XVI Semana dela Carretera, Pag. 209-211,
Asociacion Espafiola dela Carretera, 1988.

* Se exponen algunas ideas sobre el drengje paratener buenas carreterasy se cita una
bibliografia historica sobre el tema (Investigacion hecha por Marston, Schlick, Spangler y Handy,
desde 1905, en la Universidad lowa State). Se recomienda profundizar en las técnicas de drengje
basadas en el desarrollo de la Agronomia en este campo, paratener buenos firmes de carreteras.

Aplicando las técnicas correctas se puede realizar una economia. Todavia en 2004 se ven
soluciones que no tienen en cuenta la Fisica del Suelo o delas Tierras.

26- MANUEL MATEQS, “Innovaciones en Ingenieria de Trafico: Nuevos M étodos para el
Estudio del Tréfico en Carreteras’, XVI Semana dela Carretera, Pag. 1-2, Asociacion
Espafiola dela Carretera, 1988.

*Refiere el autor su campafia para reducir cuantitativamente el nimero de accidentes del
transito.

Es*“ machacar” sobre temas ya expuestos.

27-MANUEL MATEQS, “Maquinaria ...y Accidentes Viales’, XVI Semana dela Carretera,
Pag. 207-208, Asociacion Espafiola dela Carretera, 1988.

*Pide, entre otras cosas, que se considere el factor humano en la fabricacion y utilizacion
de estas maguinas. Que vengan de origen con buenas cabinas, con buenos asientos ergonémicos;
se cita otra publicacién donde expone el autor méas de 10 recomendaciones para mejorar la
maquinaria desde el punto de vista de los accidentes.

Hay que tener en cuenta que para trabajar al menos 8 horas diarias se necesitan cabinas
ergondmicas, y sobre todo un buen asiento. Ha habido, afortunadamente, grandes cambios
basados en lo publicado este articulo. Cualquiera puede comprobar o agradable de las cabinas
de las maquinas actuales.
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28- MANUEL MATEQS, “Pavimentos ..... y los Accidentes Viales’, XVI Semana dela
Carretera, Pag. 203-204, Asociacion Espaiiola dela Carretera, 1988.

*Se refiere el autor a estriado que se hace Ultimamente en algunos pavimentos nuevos de
hormigon, que son causa de un aumento en el ruido al conducir y de oscilaciones en el volante del
coche, cuando no es origen de una especie de saltitos molestos. Segun encuestas hechas, y por
apreciacion nuestra directa, es muy desagradable para los motoristas. Acelera, ademas, el desgaste
de los neuméticos. Propone se estrie de una manera distinta, longitudinalmente al eje de la
carretera, no transversalmente y en ondas, segun se esta haciendo. Esta préctica esta haciendo que
se considere al hormigdn como peor que €l asfalto; pero trabajando bien el hormigén tiene sus
ventajas con respecto a asfalto.

Para mi esincomprensible tal practica. Trabajé en 1954 en la primera aplicacién de
maquinaria, en Espafia, en la construccion de pavimentos de hormigén. Pavimentos que tenian
gue quedar perfectamente lisos, pues eran para un aeropuerto. Conviene aplicar € hormigén
correctamente, pues puede ser tan liso como el asfalto. Hay conductores que paran por creer que
se les ha pinchado una rueda al sentir las vibraciones transmitidas por un pavimento con ligeras
ondulaciones. Se puede comparar cOmo se trabajaba y cOmo se trabaja actualmente: En el afio
1935-36 construyd mi padre como contratista el Paseo del Rastro, en Avila, con hormigén
blindado, que ha durado hasta hace unos 5 afios cuando |o han destruido para hacer otro
pavimento, pero este nuevo pavimento ha tenido graves problemas de indole variada y que se ha
destrozado en unostres afios, por 1o que en 2003 han tenido que construir otro pavimento nuevo.

29- MANUEL MATEQS, “Control de Calidad en la Sefializacion Vertical de Carreteras’,
XVIl Semana dela Carretera, Pag. 967, Asociacion Espafiola dela Carretera, 1989.

*En primer lugar el autor prefiere que se use el término topogréfico e ingenieril de
Sefializacion en Alzado, en lugar de llamarla vertical.

Hay que tener en cuenta que la vida de las l&minas reflectantes es de un méximo de 10
anos. Llama la atencién sobre el hecho de que las hormas demasiado estrictas anulan la
creatividad. Refiere el caso real de las especificaciones para los hitos, que pudieran muy bien haber
sido la causa de la compra de unos mas caros que otros tan efectivos como los “normalizados’. Se
refiere a que hay materiales que no se oxidan, lo que puede representar un gran ahorro en el coste
de las sefiales en zonas cercanas al mar. También propone que se autorice a usar carteles de un
material que no tiene ninguin valor residual, el poliester con fibra de vidrio, por lo cua no los
robarian, lo que puede ser econémico alalargay también beneficioso parala seguridad vial, al ser
menos pesados y requerir soportes mas livianos que los carteles de chapa de acero. Se mencionala
introduccion por el autor de algunos elementos para la seguridad que han sido después aceptados:

a) Varias sefiales nuevas 0 modificadas propuesta por el autor.

b) La cinta de balizamiento para delimitar zonas de trabajo.

¢) Los conos de color naranja fluorescente.

d) Las sefiales ligeras para obras, hechas con plésticos o poliester.
€) Los grandes carteles no robables hechos con poliester.

Como se ve, estas recomendaciones son de gran utilidad tanto desde el punto de vista
econdmico, como para evitar accidentes. He aqui otras anticipaciones nuestras a favor de la
seguridad vial.

30-M.MATEOS, “LaAutovia Meridiana Oeste en e Desarrollo del Principado de
Asturias’, XVII Semanadela Carretera, Pag. 996- , Aso. Esp. dela Carretera, 1989.

*Refiere el autor la gran necesidad de tener una autopista o autovia que conecte Asturias (y
Galicia) con Sevilla (Huelvay Céadiz). Esla Autopista Meridiana Oeste (la A.M.0O.). El transito
actual més el captado haria que tuviera un nimero de vehiculos circulando por €lla, justificativo de
su coste, aunqgue, probablemente, se financiariaa si misma por la reduccion de accidentes.
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Ayudaria a la descongestién de Madrid. Seria como una mejora de parte dela antigua Viade la
Plata (N-630, ahoratambién E-803).

La propuesta aquella tuvo éxito, pues se esta construyendo la AMO. El sistema radial se
estd modificando, en bien de las regiones periféricas. Ver en INTERNET del autor como se
autofinancia una autopista-via simplemente por el ahorro en accidentes mortalesy menos
mortales. (Estudio que realizo en 1964, cuando en Espafia no se sabia esta particularidad de las
autopistas —vias).

31-MANUEL MATEQOS, “Creacion de un Banco de Datos Sobre Control de Calidad”,
XVII Semana dela Carretera, Pag. 942- , Asociacion Espaiiola de la Carretera, 1989.
*Explica el autor sus experiencias en control de calidad, como haber moldeado por s
mismo unas 10.000 probetas, y haber trabajado en esta especialidad en varios laboratoriosy en
varios paises. Explica los fundamentos de una organizacién de control.
Un buen técnico debe complementar o aprendido en los libros con la experiencia manual,
préactica, en su profesion.

32-MANUEL MATEQOS, “La Descentralizacion del Sistema Nacional de Carreteras, Las
Zonas Deprimidasy la M-100, Via de Circunvalacion deMadrid”, XX Semana dela
Carretera, Asociacion Espaiola de la Carretera, 1994.

*Refiere el autor su experimento sobre descentralizacion industrial estableciendo una
industria en un pueblo sin infraestructura alguna (sin agua, sin electricidad, sin carretera, sin
teléfono). Se hizo como ejemplo de un desarrollo completamente opuesto a de los llamados Polos
de Desarrollo. Propone otra descentralizacion a base de construir autopistas al Norte, Sur, Estey
Oeste de Madrid, siguiendo los meridianos y los paralelos, y a una distancia superior a 100 km de
Madrid. Estas autopistas - vias serian las siguientes:

AMO = Autopista Meridiana Oeste

AME = Autopista Meridiana Este

APN (o AUPAN) = Autopista Paralelo Norte

APS (0 AUPAS) = Autopista Paralelo Sur

De estaforma se tendria una circunvalacion lejana de Madrid para el transporte entre
extremos de la peninsula, a considerar el rectangulo que formarian las cuatro autopistas
mencionadas.

Algunas de estas autopistas complementarias podrian salir gratuitas al hacer disminuir los
accidentes viales y salvar vidas, heridos y tener menos destrozos en los vehiculos, asi como menos
pérdida de dias de trabajo, menos gastos de hospitalizacion ... a haber menos accidentes.

Se sigue necesitando una descentralizacion, no ya solo de Madrid, sino de Barcelona 'y de
otras ciudades. “ Ancha es Castilla” y el campo espaiiol para admitir industrias mejor que
concentrarlas en |las ciudades con sus graves problemas de circulacion.

33-MANUEL MATEQS, “Utilizacion deresiduos I ndustriales en la Construccion de
Carreteras’, XX Semana dela Carretera, Asociacion Espaiola de la Carretera, 1994.

*Se presenta la investigacion hecha por el autor con algunos residuos industriales, asi como
informacion sobre otro residuo que también pueden utilizarse en la construccion de carreteras.
Entre ellos estan las cenizas con cal, las cenizas calcéreas (cemento Mateos), melazas, aceites de
desecho, basura, agua del mar, restos de la industria maderera, corteza de &rboles, neuméticos, paja
y mazorcas, ceramica inservible, cloruros, restos de la industria papelera y restos de industrias
carnicas. Algunos productos son cementos, otros mejoran la densidad de ciertas tierras y por lo
tanto su resistencia. Estos productos se pueden emplear en la construccion de firmes para tener
carreteras seguras y mas baratas que por los métodos tradicionales.

El autor propone que todo proyecto de carreteras tenga que incluir una evaluacion sobre
la posible utilizacion de desechos industriales y de residuos solidos urbanos.
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34-MANUEL MATEOQOS, “Las 10 Cesde la Seguridad Vial” = El Decalogo M ateos de la
seguridad vial, Carreteras, Pag. 58 y 59, Enero 1996.

*El autor condensa los muchos factores que influyen en los accidentes y los presenta en un
decdlogo en C.

1- Conductor

2- Coche

3- Carretera

4- Control

5- Cbdigo

6- Comunidad

7- Comunicacion

8- Conocimientos

9- Cortesia

10- Cuotas del seguro.

Se puede subdividir en centenares de factores, pero es megjor condensarlos en un ndimero
pequefio

35-M. MATEOQOS, “Ahorremos Vidas en las Carreteras sin Ninguna M odificacion delas
Mismas’, Carreteras, Pag. 116, Febrero 1997.

*Se insiste una vez méas, documentadamente, sobre la necesidad de ceder el paso ala
izquierda, por €l bien de la seguridad vial.

Ver las muchas ventajas en la Referencia 39.

36-M.MATEOS, “El Exceso de Muertes por e Transito en Espafiay su Reduccion”, Trafic
'97, Jornadas Técnicas de Seguridad Vial y Equipamiento dela Carretera, Asociacion
Espafiola dela Carretera, 1997.

*Refiere el autor €l grave problema de los accidentes, y cdmo empez6 una investigacion
privada, autofinanciada, para hallar soluciones hacia su reduccién. Considera que en Espafia se
estima poco esta labor de investigacion. Ha encontrado, hasta ahora, poco interés por parte de la
Administracion a pesar de que algunas de sus propuestas son de una utilidad indiscutible, como se
puede ver, y muchas no requieren inversion, pero muchas de sus propuestas han sido llevadas ala
préctica, aungue sin considerar el derecho y la exigenciadel copywrite o derechos de autor. Hace
un listado citando las publicaciones donde aparecen sus propuestas.

Se necesita que en Espafia se tenga mas en cuenta la creatividad de |as personas.

37-M.MATEOS, “LasLeyessobre el Transito, Circulacion de Vehiculosa Motor y
Seguridad Vial”, Trafic’' 97, Jornadas Técnicas de Seguridad Vial y Equipamiento dela
Carretera, Asociacion Espaiola de la Carretera, 1997.

*Refiere el autor una vez més que las leyes sean escritas en el idioma vernaculo, que
sabemos y empleamos todos los espafioles; hay que escribir frases que se comprendan facilmente,
huyendo del lenguaje especializado de los juristas.

S no nos entendemos todos, fallan los cimientos para edificar la seguridad vial. Ver la
referencia 47, del S. Tabasso sobre € apoyo de algun jurista a mi propuesta.

38-M.MATEOS, “El Plan Nacional de Seguridad Vial”, X1V Simposio Vyodeal, Pag. 59,
1997.

* Se hacen unos comentarios sobre el Plan: Lo mas basico es que debe ser escrito en
espafiol comun, vernéculo, no juridico, pues cuestatrabajo comprenderlo. El mismo lenguaje se
debe emplear parare-escribir el Cadigo de la Circulacién, ya que afecta atodos los espafioles, ya
sean conductores o peatones.
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Seinsiste sobre esta forma de expresarse. Ver |la referencia 47.

39-M. MATEOS, “Rotondas Interurbanas’, X1V Simposio Vyodeal, Pag. 257, 1997.

*Se apoya el autor en el éxito obtenido en las rotondas, donde se cede el paso alos
vehiculos que estan en la misma, es decir alos que vienen por laizquierda. Pide por consiguiente
gue se haga ley el ceder siempre el paso a los vehiculos que llegan por laizquierday cita sus 16
ventgjas. El ceda el paso alaizquierda, como se hace précticamente en las rotondas, es una de las
propuestas que viene haciendo el autor desde siempre. Las 16 ventajas de ceder el paso alos
vehiculos que se acercan por laizquierda en cruces y rotondas son las siguientes:

1. Menos atascos.
2. Menos accidentes.
3. Menos sefales.
4.  Maniobrafacil.
5. Ahorro de tiempo.
6.  Ahorro en combustible.
7. Ahorro alas compahias de seguros.
8.  Moririan menos personas, sobre todo motoristasy ciclistas.
9.  Ahorro en seméforos.
10. No edorbarialavision el pasajero que vaya delante.
11. No edorbarialavision el pasajero que vaya detras al lado derecho.
12. No edorbarialavision la barra que sujeta la puerta derecha al parabrisas.
13. No edorbarialavision labarra que hay entre las dos puertas de la derecha.
14. No edorbarialavision la estructura que sujetala luneta trasera al techo.
15. No edtorbarian la vision los reposacabezas, sobre todo del pasgjero delantero.
16. En calles de doble sentido al entrar en el cruce se ve mejor hacia el lado izquierdo que
hacia el derecho, por tener un aumento de la visibilidad igual ala anchuradel carril.
Como desventajas solamente esta la de dar a conocer € cambio a los conductores.
Ante tantas ventajas y beneficios cabe preguntarse ¢por qué no me hacen caso a lo que vengo
pidiendo, o proponiendo desde hace decenas de afos?.

Después de la campania que llevo realizando desde hace mas de 30 afios esperaba que se
hubiera adoptado en el afio 1999, por ser €l Afio de la Educacién Vial. Ver las referencias 26, 28,
35, 73, 77, 78, 79, 80, 81, 82, 83, 91, 139, 145, 148, 151, 171, 172, 198, y 209 de Internet:

www.ciccp.es/Colaboraciones/Propuestas o publicaciones

www.citop.es eir aCimbray a publicaciones

WwWw.manuel mateos.com

0 en Google buscando por “Manuel Mateos de Vicente”

Conviene aclarar que en Espafia se conducia en €l carril izquierdo hasta 1924, cuya
practica siguen todavia los ferrocarriles. Se cambio al carril derecho, pero conservando el ceda el
paso a la derecha, 1o que ha sido la causa de, por seguro, miles de muertes. El conservar en
Inglaterrala circulacion por € carril izquierdo cediendo €l paso a la derecha puede ser una de
las razones de su baja tasa de accidentes. Todavia se conduce por la izquierda en muchos paises
del mundo; como Australia y Sudafrica; también lo hacen en Japon, Indonesia, la India, Nueva
Zelanda y en otros muchos paises del Commonwealth. Los paises europeos se han ido pasando a
circular por la derecha, € Ultimo delos cuales fue Suecia, que suspendieron todo e transito por
un dia para cambiar todas las sefiales. El circular por la derecha lo impuso Napoledn en Francia
y en otros paises que invadié. El conducir por laizquierda tiene relacion con la manera de
manejar mejor |os caballos en la época de las diligencias, al tener € latigo, o tralla, en la mano
derecha y yendo por la derecha se podria dar latigazos, sin querer, a los viandantes 0 peatones.
Todavia hoy se monta a caballo por €l lado izquierdo.

Es necesario, a mi entender, y lo he comprobado al conducir en varios paises donde se
conduce a laizquierda y se cede el paso ala derecha, realizar el cambio propuesto.
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40-M. MATEQS, “ Seializacion y Balizamiento”, X1V Simposio Vyodeal, Pag. 266, 1997.

*Se indica que la sefializacion espafiola, que forma parte de la europea, nacié sin criterios
cientificos, por lo que debe ser mejorada. Se comenta sobre |os siguientes aspectos.

1. Formatos,

2. Colores,

3. Denominacién, (alzado mejor que vertical: en planta mejor que horizontal);

4. Materiales

5. Mensgjes,

6. Superficie Util y

7. Criterio.

La seflalizacion europea no es o eficaz que se pudiera desear. Hay que cambiarla en
muchos aspectos. Tiene que ser estudiada cientificamente. Mientras tanto seguiremos echando la
culpa al conductor de la mayor parte de |os accidentes.

41-M.MATEQS, “ Sistemas de Contencion de Vehiculos en las Carreteras L ocales’,
X1V Simposio Vyodeal, Pag. 267, 1997.

*Lo principal es que las barreras se vean mejor, pues suelen ser grises, poco visibles. El
autor llevé a cabo experimentos con barreras de colores con muy buenos resultados en la reduccion
de los accidentes.

Se comentay analiza la barreratipo Nueva Jersey.

Sobre las de tipo bionda, hay que poner atencién en su utilidad y no proliferarlas
sisteméticamente. El exceso de barreras puede ser la causa de accidentes; asi ha habido algin
accidente mortal por causa de las barreras bionday por estar colocadas donde no era necesario.

Hay barreras bionda que se colocan en las aceras, impidiendo el paso de los peatones, que
en algunos casos tienen que ir por la calzada.

Se mencionan los experimentos hechos por el autor para hacer visibles los terminales.

Por ultimo se menciona su gran peligrosidad para los motoristas.

A mi modo de ver hay “ Bionditis’ en algunos de |os técnicos.

42-M.MATEQS, “LasMedidasde Bajo Coste para Mgorar la Seguridad en las Carreteras
Locales’, Simposio Vyodeal, Pag. 473, 1997.

*Menciona el autor que hay soluciones de bajo coste y que son de gran efectividad. Se
refiere también a unos experimentos que hizo para dar mensgjes positivos a los conductores, donde
también analizaron colores del mensgje y del fondo de cada sefial.

Presenta también la sefial que propuso paraindicar cuando hay un camino sin sefializar,
entre 30 tipos ensayados.

Es otra observacion méas sobre sefializacién. Como se puede ver fue una investigacion
costosa para hallar una solucion a un problema y que |os jueces no se ensafien con |os ingenieros.

43-M.MATEOQOS," El Factor Humano en la Seguridad Vial”, XIV Simp. Vyodeal, Pag. 505,
1997.

*Ver laRef. 152, 167 y la 203. El factor humano es uno de los muchos factores que
influyen en los accidentes y es el més dificil de cambiar. Hay que analizar otros factores que sean
maés faciles de cambiar. A continuacion se menciona el decdlogo en C, de los factores principales
gue influyen en los accidentes, propuesto en varias ocasiones por el autor:

1- Conductor

2- Coche

3- Carretera

4- Control

5- Codigo
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6- Comunidad

7- Comunicacion

8- Conocimientos

9- Cortesia

10- Cuotas del seguro.

Estos diez factores se pueden subdividir y tener centenares, pero hay que presentarlos
condensados para que [lamen la atencion.

44- MANUEL MATEOS, “Los Pasos a Nivel con e Ferrocarril”, | Congreso Andaluz de
Carreteras, Granada, Asociacion Espafiola dela Carretera, 1998.

* Se comentan varios aspectos y mejoras de la seguridad en los pasos a nivel.

Este es uno de varios analisis que he hecho sobre el tema, publicados también en otras
revistas, con distintos objetivos. Se pueden evitar colisiones coche-trén con soluciones de poco
coste. El tratamiento creativo de los pasos a nivel es dificil ya que pertenecen a dos organismos
distintos con distintas Administraciones

45- MANUEL MATEOS, “LosResduos Industrialesen la Construccion de Carreteras’,
| Congreso Andaluz de Carreteras, Granada, Asociacion Espafiola de la Carretera, 1998.

* Se sugiere que se usen heumaticos viejos para evitar accidentes en las curvas, y apilados
para disminuir el ruido.

Ya he mencionado la utilizacion de muchos residuos en la construccién de firmes, tema que
fue en parte e objeto de mi tesis doctoral.

46- MANUEL MATEOS, “Los Firmes Drenantes al Estilo Gitano, Carreteras, N° 94, Pag.
118, Abril 1998.

* El autor construyo tal vez el primer firme drenante en Esparia, en 1952, en la ciudad de
Ledn. Al ser una épocaen la cual no habia paro, recurrio a contratar a personas de etnia gitana, a
los que ensefi6 el manejo de los asfaltos y alquitranes. Segun las Ultimas investigaciones los firmes
de asfalto drenantes son més seguros que los hechos con otras técnicas.

El ingeniero autor de este proyecto, Don Francisco Rodero, se adelanté, técnicamente,
unos 40 afios. Yo lo realicé como constructor. En aquella época contratar a personas de la etnia
gitana no se le habria ocurrido a nadie. Esto significa que en materia racista comprensiva
estdbamos avanzados decenas de afios.

47- CARLOS TABASSO CAMMI, “Técnica, Derechoy Derecho del Transito”, . Carreteras,
Pag. 53 a 69, Enero 2000.

*Este jurista comenta favorablemente, en dos paginas, las propuestas de M. M ateos
pidiendo que las leyes sobre la circulacion sean escritas de una manera clara. El Sr. Tabasso
escribe lo siguiente con respecto a nuestro trabajo:

“ El material de aporte, en lugar de disimular, exalta la gravedad del problema que
plantea, cuya sintesis consiste en que la misma normativa juridica por la que se pretende instituir
el status de seguridad vial, se transforma en un vector de inseguridad y siniestralidad por causa
de la equivoca y farragosa presentacion del texto legal ante el usuario.

“En un plano no menos transcendente, la proposicion del Dr. Ing. Mateos ha dejado
abierto el delicado campo de lasrelaciones interdisciplinarias entre técnicos, legidadoresy
jurisconsultos’.

Sn comentarios.

48-M.MATEQS, “La Seguridad Vial, Tema Preferencial en Congresos, |1 Congreso
Andaluz sobre Carreteras, Febrero 2000.
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*Dado que en el afio 1999 (de la Educacion Vial) es de suponer que moriran en Esparia
unas 6.000 personas, “oficialmente”, que unas 180.000 resultaran heridas, y puede que los
parapléjicos pueden llegar a 500, por causas de accidentes viales, se propone que este sea €l tema
prioritario en todos los Congresos sobre problemas de la Carretera.

Reducir la mortalidad vial es mas importante, segiin mi parecer, que todos los demas
aspectos viales. HABRA QUE TENER EN CUENTA QUE PARECE QUE EL NUMERO DE
MUERTESESDEL ORDEN DEL DOBLE DEL CITADO OFICIALMENTE (Ver: 111 Jornadas
sobre Seguridad Vial, en Elche (Alicante). Es decir que en € afio 2000 moririan unas 12.000
personas, en lugar de las 6.000 anunciadas.

49-M. MATEOS, “Losvarios méodos de estabilizacion de lastierras’ |1 Congreso Andaluz
sobre Carreteras, Febrero 2000

*El autor menciona su trabajo e investigacion sobre el tema, €l cual debiera ser méas
conocido en Espafia, pues todavia se puede mejorar, a su modo de ver, las técnicas de
estabilizacion de suelos.

A mi juicio se da demasiado énfasis a la Mecanica, dgjando de lado la Quimica de las
tierras.

50-M. MATEQS, “ Consolidacion de corrimientos detierrasen activo” 11 Congreso Andaluz
sobre Carreteras, Febrero 2000.

*Hay tierras en Andalucia muy inestables como firmes de pavimentos, cuyo problema ha
salido con frecuencia en la Prensa con motivo de la autovia transversal de Andalucia. Hay que
tratar de mejorar en lo posible las tierras del firme, ya que es un material que esta alli y no hay que
aportarlo. Las técnicas de mejora de lastierras se puede aplicar a la consolidacion de corrimientos
detierras.

Aprovecho para dar |las gracias a los comparieros LOpez-Berges, Torija, Chaves, Ortega,
Diges, Carretero, Monteagudo y Zafra, asi como al difunto Director del Canal de Isabdl |1,
compafiero Garcia Augustin, entre otros, por haber creido en los métodos que les propuse para
consolidar y parar corrimientos detierras.

51- M. MATEQS, “M¢gorar la Sefial deLimitede Velocidad”, Carreteras, Pag. 130, Feb.
2000.

*Una de las razones de que se respete poco la velocidad méxima puede ser que la sefial actual
no sea lo suficientemente llamativa. Presenta una modificacion de un beneficio - coste que calcula
del 3, para el coste de cada sefial (sin contar los beneficios posibles en una reduccién de los
accidentes).

Esta propuesta no significa gasto adicional alguno en los miles de sefiales de este tipo que
se instalan cada afo, bien nuevas o bien para sustituir las existentes ya deterioradas. Es de
esperar que se aplique ya gue puede ayudar enormemente a reducir accidentes.

52-M. Mateos, “ Propuesta de una seflal para aumentar la fluidez del trafico”, Carreteras, N°
110, Pag. 127, Octubre 2000.

*Se recuerda lo que se propuso en lareferencia 9, sobre una sefial que estimé seria de gran
utilidad. Se publicaron unas lineas sobre esta propuesta.

Ver megjor la Ref. 9 de” Carreteras’, de Julio de 1965, donde se expone ampliamente,

53-M. Mateos, “Lavelocidad en algunostuneles’, Carreteras, N° 113, Pag. 5, Enero 2001.
*Hay quien no se explica el por qué en un corto tunel de tres carriles se establece una
velocidad méxima de 80 knvh, pues todos pasan a mas de 100 (0 sea generalmente a 140).
Hay que ser consecuente.
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M. Mateos, “Lamagnetohidrodinamica puede suponer un ahorro paralos contratistas’
Carreteras, N° 119, P4g. 6, Enero 2002.
* Se exponen sus muchos beneficios: mayor resistencia del hormigdn con ciertas aguas,
menor gasto de combustible en motores, etc.
No se suele creer en estos milagros, pero lo hemos comprobado.

55- M. Mateos, Vocabulario inglés-espaiol de términosrelacionados con las carreteras.
Presentado a la Asociacion Espaiiola de la Carretera para su posible publicacion.

Son palabras que he ido recogiendo al tener que traducirlas al espafiol. Esta actualmente
(2004) en Internet del autor, de manera gratuita.

56- M. Mateos, “ Comentarios sobrela “ parlanga” carreteril. Presentado ala Asociacion
Espafiola dela Carretera para su posible publicacion.

*Es una serie de palabras cuya semantica nos puede confundir, 0 que se emplean
incorrectamente.

La ensefianza primaria no eslo que era.

57-M. Mateos, “ Algunas consider aciones sobre los puentes’, Presentado a la Asociacion
Espafiola dela Carretera para su posible publicacion.

*Se estan destrozando algunos bellos puentes lo que es una desconsideracion, o crimen
cultural, hacia nuestro pasado histérico.

Parece que se esta formando una Asociacion en Defensa de |os Puentes.

58-M. Mateos, “Haciaun mejor control dela velocidad actuando en las sefiales infor mativas,
XXIV Semana dela Carretera.

*Se insiste en que es necesario aprovechar la superficie de la sefial de velocidad maxima para
poner los nimeros més grandes. a nimeros méas grandes mayor efectividad y menos accidentes
(Axioma conocido, perogrullada, pero que no se lleva ala préactica).

Propone una nueva sefial para informar de la velocidad méxima nocturna.

Se comentan otros aspectos relacionados con la velocidad y los accidentes.

No entiendo por qué no se empieza a exigir que las nuevas sefiales vayan con |os nimeros mas
grandes sin cambiar el didmetro de las sefiales. No o entiendo. No aumenta el coste de la sefial.
Ayudariamos a los conductores a controlar la velocidad. Es de Relacion beneficio: coste = «
(beneficio infinito).

59- Shiyi Li, “Nuevo permiso de conduccion, una sugerencia del Dr. Mateos en Carreteras
hecha realidad tras 40 afios, Presentado a la Asociacion Espafiola dela Carretera para su
posible publicacion.

*Refiere que Manuel M ateos sugirié en 1965 un cambio total en el tamafio del permiso de
conduccién y las condiciones para conservarlo, sistema de puntos, etc. Mas informacion estaen la
Referencia 7.

Conseguir cambios Utiles es una satisfaccion para quien los propone.
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M as sobre € autor, Manuel Mateos de Vicente:

En cuestion de ensefianza ha estado afecto a las siguientes Universidades:

*Profesor e Investigador, lowa State University.

*Profesor External Examiner, Leeds University, Inglaterra.

*Profesor, Universidad Politécnica de Madrid.

* | nvestigador: Norges Geotekniske Institutt, Oslo, Noruega y en lowa State University

Tienerelacion con multitud de organismos y asociaciones relacionadas con €l transito vial:

-Miembro desde 1959 del Transportation Research Board, Academia Nacional de Ingenieria, del National
Research Council - National Academy of Sciences de EE. UU.

-Miembro desde 1960 de la American Society for Testing and Materials (ASTM), y vocal en dos de sus
comités.

-Miembro Vitalicio del Institute of Transportation (Traffic) Engineers

-Miembro Vitalicio, Categoria Fellow, de la American Society of Civil Engineers.

-Miembro honorario de la Asociacion Espafiola de la Carretera.

-Miembro de la Asociacién Técnica de Carreteras.

*Del Comité sobre Seguridad Vial de la Asociacion Técnica de la Carretera.

*Del Comité de Inventivay Creatividad del Instituto de la Ingenieria de Espafia.

*Miembro correspondiente, I nstituto de Formacion Vial, Uruguay.

Otras asociaciones:

-Miembro Vitalicio de la American Association for the Advancement of Science.
-Miembro Vitalicio de la lowa Academy of Sciences.

-Miembro Vitalicio de la Sociedad Honoraria Cientifica Sigma Xi.

-Miembro Vitalicio de la Soil and Water Conservation Society.

-Miembro Vitalicio de la National Geographic Society.

Otras actividades o premios:
*Conferencias y Seminarios en Escuelas de ingenieria en varios paises, Congresos, etc.
*M edalla de bronce de la Asociacion Espafiola de la Carretera.
*Fue del Comité Estudiantil de Trafico dela Universidad lowa State.
*Socio Protector de la Real Academia Espafiola dela Lengua.
*Premio Luxan, sobre e uso de puzolanas en la construccion
*Premio especial, unico, “Cimbra de Oro”.
*Autor de seis libros sobre hidréaulica.
*Autor detres libros sobre seguridad vial.
*Autor de un libro sobre caminos de bajo coste (2003).
* Autor de dos libros sobre la universidad publica de Espafia.
* Autor de un vocabulario con mil términos charrunos — salmantinos.
*Autor de estudios antropdl égicos.
*Varios estudios sobre errores del habla actual.
*Poemas en espafiol, eninglésy en francés.
* Autor o coautor de doce comunicaciones presentadas en el Highway Research Board. ,
(Academia Nacional de Ciencias de Estados Unidos), asi como en muchos otros organismo
de Estados Unidos (Academias de Ciencia, Asociacionnes de Ingenieros) y de otros paises
como Brasil, Canada, Singapur.
En Hidraulica su Coleccion Obras Hidraulicas consta de 10 libr os.
Este ultimo afo de 2003 ha dado Conferencias en Cubay en China, Esc.
Sup. De Hidraulica de Avila, sobre temasrelacionados con el agua, IsladelLa

Palma sobre seguridad Vial, etc.
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APENDICES O INFORMACION ADICIONAL

Sobre el asunto principal de lareduccion de accidentes se pueden consultar las
cerca de 250 publicaciones que aparecen en Internet con resumen y comentarios
(www.manuel mateos.com entre otras muchas entradas, como las de los dos Colegios
profesionales relacionados con las carreteras). También articulos como el analisis
de la sefial de velocidad maxima, la exposicion de las 15 sefiales que me han
sido aceptadas, copiadas o plagiadas, como se diga, y el vocabulario de términos
espafol-inglés. También se vera el articulo sobr e L as Compaiiias de Segurosy
los Accidentes Viales asi como el basico hecho en 1964 sobre un amplio estudio
del problema de los accidentes, a partir del cual se pueden sacar ratios de
accidentalidad y su evolucion posterior y asi se puede comprobar si el autor ha
contribuido a evitar esas 10.000 victimas mortales

Este trabajo esta basado en haber cursado decenas de asignatur as
relacionadas con problemas de la carreteray los accidentes asi como en
muchas soluciones llevadas a la practica gracias ala comprension de colegas
ingenieros de ambas ramas de laingenieria. Hizo un Master en la especialidad
“highways’ = carreteras. Al mismo tiempo y para la investigacion de ambas tesis o
de postgrado ha moldeado unas 10.000 probetas. En cuanto a construccion de
carreteras y ayudando a su padre, constructor, adquirié un bagaje extenso. En
construccion y ensayos trabajo dos afios donde se emplearon por primera vez
métodos nuevos en Esparia (1954-55): aeropuerto de Torrgjon. En Estados Unidos
participo y/o dirigio ensayos, disefio y/o construccion de carreteras y caminos
experimentales, asi como después en Esparia.

Una vez que se conoce en profundidad un problema, las soluciones suelen ser
sencillas y hasta baratas. Algunas de estas soluciones eran tan sencillas que los
comparieros dudaban en ponerlas en préactica. Por g emplo su solucion a la sefial
de velocidad maxima se puede considerar como una per ogr ullada, pero esde
una efectividad unas tres veces mayor que la actual — otra solucion requiere
cambios pero es una sefial 8 veces maés efectiva que la actual (V éase en Internet
para comprobar su simplezay gue ésta es una de decenas de eficaces
“perogrulladas’ propuestas por M. M ateos).

Un lugar donde poner en préactica algunas soluciones del Dr. M ateos
pudiere ser unaisla apartada, como lasde La Palma, Hierro, o Gomera, pues
los coches que vengan de fuera son muy pocos. Hay islas como La Palma
donde ya mueren, oficialmente, unas 5 personas al afio. También se podrian
aplicar en algunas de las Balear es. Se sacarian consecuencias utiles para toda
Europa. Tener en cuenta gque las soluciones son, en gener al, de muy poco coste
o nulo en nuevos trabaj os. L os muchos miles de victimas anuales en carreteras
y calles mer ecen que se den soluciones antropol égicas e ingenieriles, mas bien
gue concentr ar se en soluciones juridicas duras (sanciones, car cel, retirada del
permiso, “homologar” prendastan simples como el chaleco) y dar premios
muy sustanciosos a los buenos conductor es.


http://www.manuelmateos.com

