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Cinturones de seguridad
en los autobuses

Poner cinturones de seguridad pa-
ra los pasajeros no se puede legislar
sin una base cientifica. Los politicos
deben saber que llevar 40 pasajeros
amarrados, en un choque, puede ha-
cer que la estructura del autobis tu-
viera que aguantar una fuerza dina-
mica de cientos de toneladas; es posi-
ble entonces que el remedio fuera
peor que la enfermedad. Prueba de
ello es el experimento que se hizo
hace 50 anos en California, con un
coche conducido por un «especialis-
ta» que chocod lateralmente contra
un muro. Se desprendidé del cuerpo
la cabeza del conductor, pues su peso
con la dinamica del coche debid equi-
valer a cientos de kilos. En los experi-
mentos de chogues se usan ahora
muiiecos. Hay otros métodos para
evitar tan malas consecuencias en
los choques de los autobuses, que
por otra parte son el medio mas segu-
ro de transporte por carretera.

Manuel Mateos de Vicente
Madrid
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e esta txjatando de ungoner{que
" los ciclistas llevern un casco en vias
interurbanas, con 1a internicidon de
sa}vaf algunas, pocas, vidas huma-
nas. 8i realmente gqueremos evrtar.
accidentes contra los ciclistas es -
.'_‘me_}or es’mdmr las bases de gran.
parte para obtener, seglin crec, ma-
- yores beneficios que obhgarf dolos g,
s Beva}" el molesto casco. |
| Cﬂdzenao el paso & jos Vethu,tOQ
| -qu.e vwmn por el lado del conduc» :
tor, COINOo ha,(,en enlos galsos donde
conducen p{}r] izguierda a, 8¢ ev1ta—
rian muchos accidentes. - -
Al ceder el paso en Kspana a ios
- vehniculos que wienen por el 1ado
_ del pasajerc gue pueda ir delante,
ni el pasajerc que pueda ir detras,
ni el soporte delantero del techo, ni
- la barra que hay entre las dos puer-
tas, ni la sujeccidn trasera del te-
cho, ni el reposacabezas del asiento.
delantero, ni los reposacabezas de
los asientos traseros, ni en los cru-
ces tendriamos mejor visibilidad al
aumentar ésta en una distancia
equivalente al ancho del carril.
Aparte tendriamos la ventaja de 110
sofocarlos con un Casco ¥ ﬂontrl—
hulr a tener accidentes. |
. E‘ﬁaﬂuei hﬂa?e s de ‘{fécem&
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«Ingenieria de transito»

Senor director: En ABC se informaba de
una propuesta para regular el trafico de la
Organizaciéon de Consumidores v Usuarios
(OCU), hecha a los grupos parlamentarios. Es
una idea genial, pero, en cuestion de la circu-
lacion, hay que huir de las ideas geniaies.

Proponen una variedad engorrosa de los
puntos, que se instaurd por primera vez en el
Estado de Jowa {Estados Unidos) hace unos
40 anos. En un principio anotaban los puntes
negativos en el dorso del pequeno permiso de
conducir, vigente en toda América (de ta-
mano como el de una tarjeta de crédito).
Pero, desde hace pocos anoes. se anotan en un
ordenador central, al que tienen acceso inme-
diato todas las unidades de agentes de la cir-
culacion.

El propuesto por la QCU tiene el agravante
de que te dan una cartilla de «racionamiento»
con 60 puntos, que se van cortando cuando se
cometen infracciones. La tendencia debe ser,
mas bien, hacia un carné de conducir mas pe-
queno que el actual europeo (que es un mo-

lesto triptico), y no a llevar con nosotros una
cartilla de racionamiento, que para ser
puesta al dia se necesitaria perder tiempo
yendo a visitar a aquellas personas de la Ad-
ministracion que nos esperan en sus oficinas
sin moverse.

Se pretende que las faltas de aparcamiento
supongan pérdida de puntos en la cartilla, lo
que encuentro fuera de lugar. Se debe siem-
pre separar completamente las faltas por mal
aparcamiento, que no causan nunca victi-
mas, de las faltas en movimiento, que son 1as
que originan victimas y miles de muertos
cada ano en kspana.

Para reducir los accidentes y los muertos
hay materia suficiente en lo que sabemos so-
bre la «ingenieria de transito», que s una
rama en la que se ha investigado muchisimo
y en Ja que hay conocimientos suficientes
que se pueden aplicar en Espana sobre el
asunto de los puntos.-Manuel Mateos. Alco-
bendas (Madrid).
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DOMINGO 10-8-97

Senm dlrector. Hay una contmua diatriba

sobre la velocidad maxima o flimitada y su in-
fluencia en los accidentes viales, cuando

I

desde hace mds de cuarenta aifios tenemos -

mucha informacién sobre esta relacion. Al
aumentar el doble la velocidad las posibilida-

des de matarse en un choque aumentan die-

ciséis veces, con el agravante de que a mayor
velocidad ocurren mds accidentes.

En una reciente carta al director se expu-
sieron unas aclaraciones sobre la velocidad,
que ahora convendria puntualizar. Primero,
1a velocidad maxima no se establecié en Esta-
dos Unidos en 1963. El1 Plan Interestatal de
Autopistas, que empez6 en 1956, se basé en
velocidades maximas, gue solian ser de 75 mi-

llas por hora (120 kilémetros por hora), aun-
gue en algin caso llegaron a 80 (128 kiléme-

tros por hora)

En el afio 1973, se estableci6 el limite en 55
millas por hora (88 kildmetros por hora) para
todas las carreteras, incluidas 1as autopistas,
para ahorrar gasohna Al terminar el periodo

de un afio se vio que las muertes se habian re-:

ducido en 9.109, no en casi 8.000, a pesar de la
tendencia a aumentar las muertes de los anos
anteriores.

La autorizacion federal para subir el lmnte
de 55 a 65 millas por hora se hizo no en 1993
sino hace unos diez afios y sélo se aplico en
algunos estados, pero con la exigencia de que
las autopistas con velocidad maxima de 65
millas (104 kilometros por hora) tenian que
bajarla a 55 al pasar cerca de los grandes nu-
cleos urbanos.

Se cita como parad1gmat1co el caso de Ale-
mania al ser el tinico pais que tiene velocidad
sin limite en algunos tramos de autopista.
Pero la manera de actuar del alemén es muy
distinta a la del espanol.

Sabemos que la velocidad es la causa prin-

cipal de los accidentes, perg un sector de la
poblacién quiere conducir al tope de lo que
puede su vehiculo. Por ello, tal vez fuera ne-
cesario que se establecieran en Espaiia-tra-
mos de autopista o autovia, donde se pudiera

‘circular a la velocidad deseada. Es mejor que

aquellos que quieran correr se desfoguen en
¢sos tramos y dejen tranguilos al resto de los
conductores.—Manuel Mateos de Vicente. Al-
cobendas (Madrid).
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+ Infracciones por valor

de 400 millones a,l
dia en fa M-30

Madrid, Efe

En ta M-30 se cometen al dia,
.por exceso de velocidad, infrac-
ciones por valor de 400 millones
de pesetas, segun Manuel Ma-

teos, ingeniero de Caminos, Ca-

nales y Puertos, que ayer dio

una conferencia sobre «Los acci-
.dentes y sus causas». Mateos
_es ademas ingeniero de Obras
Publicas y colegiado en Estados -

Unidos en la rama de Carreteras
y miembro del comité de Inventi-
va del Instituto de 1ngen|er|a de
Espana _

- Enla M— 30 mueren al afno
unas 50 personas y, cada dia,
alrededor de 20.000 vehiculos

“conducen por encima de la velo-

cidad permitida (90 kilémetros a
la hora) Teniendo en cuenta que
las multas por exceso.de veloci-
dad son de 20.000 pesetas, dia-
riamente se cometen en esta ar-
teria madrilefia, segun sus
calculos, ‘infracciones por valor
de 400 millones de pesetas. .
‘Manuel Mateos asegura que el
pasado afio hubo en Espana
cerca de 10.000 muertos, cifra
muy superior .a la estipulada por
las estadisticas. «Lgs estadisti-

_cas en. Espana no se hacen co-

rrectamente —dice—, ya que
para evaluar los accidentes se

- tienen en cuenta sdélo los de ca-

rretera y no los que se producen

~en los pueblos o los peatones
-atropellados». Por otro lado, en

muchos hospitales no se llama a
la Policia cuando muere alguien
por un accidente de trafico dias
0 meses despues del accidente,
«por lo gue las estadisticas son

"irreales», anadio.

Mateos Aconseja, entre otras

: posibilidades para reducir el alto |
.indice de siniestrabilidad que no
haya bares abiertos hasta altas
‘horas de Ia madrugada o que

sean [demlf:cados, sefalando

-$us faltas en el carnet de condu-

‘¢ir, los conductores agresivos.
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Ceda el paso

E! bo1et{n del! Instituto de ta In-
- genieria: de Espafna tecoge una

razonada opinhion que therece la

pena-considerat.- El ¢ambio de
una sola palabra eh # Cédigo de
‘fa Circulacitn podria #horrar in-
contables vidas humanas: ceder
-el paso a los vehiculos que lle-
.gan por ia izquierda, en lugar de
los que llegan por la derecha.

;- Con esta modificacidn ningun-
.- conductor contribuirfa a que se
. concentrasen ios vehlculos en.

. las intersecciones tipo rotonda,
- -doble via, etcétera; en las carre-

- teras o harla falta colocar tan+

. tas senales de -«caeda ! paso»; .
* ‘habrfa’ mas facilidad ‘para tas .
. maniobras, pues al ‘entrar en una’

 interseccién el conductor-tendria

. mayor visibilidad a la izquierda

cque a la derechaj’ se lograrfa un -

' notable”ahorro de tiempo para -
, los_conductores y de combustis
‘ b1e. al producurse muchos menos ., -

. atascos; algunos : cruces.ne ne::-

- cesitarian semaéforos, o los nece-

»

‘sitarfan- mds tarde, v, por -altimo, -

la circulacion serfa mas -iogica;

en. inglaterra se conduce. por la -
izquierda, los. automévilas tienen. -

.

-

. el volante a la derecha y'sin em-.v

bargo ia ley Indica que se- debe."
ceder-eol’ paso a los-vehlculos -’

»

. que llegan por'la derecha. v, fiid

. Et autor de- la iniciativa:no -es <
ningan ‘aficionado.’ Se trata det -
_lngemero 'de Cammos Manuel *
Mateos 'de; Vicente, miembro de’"
la Com&suén ‘de_inventiva deI ns-’
tituto de 'la lngemaria, -que’ viene
~trabajando desde 1964 én el

-

) tema de los accidentes viarios. . . .-

Por OVIDIO
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LA TASA

19 de Septiembre de 1965

Aspects que ofrecoria el coche de un turists
o un viajante cuando los deméas Ayuntamien-
‘tos de Espafia acuerden la tasa de aparcamliento.

DE APARCAMIENTO

dada estd creando problemas en todas
las poblaciones grandes y pequefias y
exige inversiones cada vez mayores por par-
te de los organismos municipales. Al haber
mas vehiculos circulando es necesario re-
parar o pavimentar las calles con mas fre-
cuencia, tener parte del cuerpo urbano de
policia al cuidado de regular la circula-
cion, instalar seméforos, pintar franjas, co-
locar balizas, etc. Sin embargo, €l aumento
dzl parque de vehiculos trae beheficios di-
2ctos al Estado. Al circular mayor nimero
dz vehiculos por las vias, resulta que a és-
tos se les consigue un mayor beneficio eco-
némico que hace unos anoo.

En todo estudio de inversiones en cami-
nos hay ques tener en cuenta la fuente tan
activa de ingresos por impuestos directos
que cads vehiculo representa. Asf cada ve-
hiculo cotiza impuestos por su adquisicién,
permisos de circulacién, accesorios, aceite y
gasolina y reparaciones en una cantidad
anual que bien puede rebasar las 5.000 pe-
sotas,

Dado que un gran ntimero de vehiculos
circula por Ias poblaciones, ocurre que una
gran parte de los impuestos que se cotizan
por los vehiculos provienen de las zonas ur=
banas. Es pues una necesidad que el Esta-
do ayude econdmicamente a los Avunta-

' A intensificacion de la circulacién ro-

mientos para mantener la circulacion
rodada en buenas condiciones. Esta ayuda
tendrd que intensificarse y llegar a cifras
elevadisimas, pues hoy se necesitan auto-
pistas urbanas, al menos en Madrid y Bar-
celona, ¥ estas autopistas cuestan entre 200
v 2.000 millones de pesetas por kilémetro,

Para obiener ingresos hemos observado
que varias ciudades, a las que se ha unido
ultimamente Madrid, cobran un impuesto
de aparcamiento que no da derecho a nin-
glin privilegio nuevo nl especial. Es mas,
parece ser que estd4 cundiendo el cobro por
aparcamiento en pueblos, zonas forestales
alejadas de poblaciones, junto a.pantanos,
etcétera.

Begiin parece se necesita una regulacion
nacional para poner coto a esta prolifera-
clén de cobros e impedir que los espafioles
se pasen una buena parte de su vida en la
improductiva tarea de comprar permisos
para aparcar.

Nuestra opiniéon es que se deberian uni-
ficar los impuestos, incluyéndose los dere-
chos de aparcamiento, posesién del coche
€ impuestos de lujo en la carta fiscal o pa-
tente ¥ los impuestos para mejora de ‘la
circulacién, contruccién y conservacién de
calles en los de la gasolina y de accesorios.
De todos Jos Impuestos pagados por los ve-
hiculos, el Estado repartiria una cantidad
entre los Ayuntamientos de acuerdo con el

17

numero de vehiculos existentes en su tér-
mino. - -

Solamente aparcar en garajes o zonas es-
pecialmente habilitadas al efecto deberia
aparejar tributos individuales pagaderos en
el acto o mpd'.iante abone por un perfodo de
tiempo, -

Al no “haberse previsto el problema de
aparcamientos con antelacién, 'y para em-
pezar a solucionarlo, consideramos que se
necesita una ley naclonal que obligue a
que todos los edificios que se construyan en.
Espafin posean garaje con espacio para
aparcar comodamente a! menos 1-2 coches
por vivienda o apartamento familiar.

Con respecto a los beneficlos econémicos
que el Ayuntamisnto de Madrid haya po-
dido obtener con la tasa de aparcamiento,
habrian sido mayores y menos enojosos si
se hubieran obtenido imponiendo multas a
aquellos que conducen con peligro para
ellos mismos ¥ para los deméas. Por ejem-
plo, cada dia en Madrid pasan los seméafo-
ros en rojo unos 240,000 vehiculos, estando
esta infraccidn castizada en el Codigo con
500 pesstas. Esto supone que cada dia el
Ayuntamiento puede en potencia imponer
120 millonas de pesetas en multas por una
sola falta al Cédigo, ¥y reducir al mismo
tiempo los accidentes de una manera consi-

derable,
Manuel MATEOS






