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AHORREMOS VIDAS EN LAS CARRETERAS SIN

NINGUNA MODIFICACION DE LAS

1ISMAS

Manuel Mateos de Vicente
Dr. Ing.de Caminos; Dr. of Ph.

levo muchos afios preguntandome por qué se cede el

paso en Esparia a los vehiculos que se acercan por el
lado opuesto al del conductor, cuando a ese lado es dificil
ver la carretera y los vehiculos que circulan, Nos estorban,
a la derecha, las estructuras del vehiculo v el pasajero
que vaya al lado, y ahora algunos tipos de reposacabe-
zas, que nos impiden ver perfectamente si a la derecha
hay algun vehiculo que se acerca. Todos hemos estado a
punto mas de una vez de tener un accidente por no ver
que se acercaba un vehiculo, ya que en el momento de
mirar estaba tapado por los soportes del techo o por el
pasajero.

Al ceder el paso a los vehiculos que vienen por el lado del
conductor, tenemos, ademas, cruces en los cuales los
vehiculos estan en un sistema centrifugo. Es decir, los
coches no entran si hay algun otro circulando ya en el
cruce. Por lo tanto, los vehiculos tienden a salir. De ello
resulta que la capacidad de los cruces, intersecciones,
rotondas o accesos cediendo el paso por el lado del con-
ductor es mucho mayor que cediendo el paso a la dere-
cha. ,Qué significa esto? Significa menos atascos, menos
tiempo perdido por los conductores, menos estrés, menos
consumo de carburantes y, como consecuencia, menos
accidentes.

He mencionado la necesidad del cambio en numerosos
articulos y conferencias y no entiendo por qué no se lleva
a efecto cuando puede resultar tan beneficioso. En un arti-
culo de la revista "Science et Vie", publicado en agosto de
1994, se afirma que las intersecciones con ceda el paso a
la izquierda tuvieron un 25 por 100 menos accidentes que
cuando tenian el ceda el paso a la derecha. Se sostiene,
asimismo, que en un estudio de la Universidad de Utrecht
se comprobo que intersecciones con el ceda el paso del
lado del conductor pueden tener una capacidad de paso
de vehiculos cuatro veces mayor que con un ceda el paso
a la derecha,

Siendo profesor en la Universidad de Leeds, Inglaterra, en
1970, comprobé lo facit que discurre la circulacién cuan-
do se cede el paso a los vehiculos que se acercan por el

lado del conductor. Tal vez ésta
sea una de las causas por las
que en el Reino Unido tienen la
tasa de muertes en carretera
menor de Europa.

La labor de las asociaciones via-
les se deberfa centrar en estos
cambios, que pueden suponer
un ahorro de muchas vidas al
ano en Espanfia, sin necesidad de
modificar en modo alguno Ia infraestructura.

Resumiendo, las ventajas del cambio serian las siguientes:

Menos atascos.
Menos accidentes.
Menos sefiales, una vez establecido el cambio.
Maniobra facil.
Ahorro de tiempo.
Ahorro en combustible.
Ahorro en los gastos de las comparias de seguros.
Morirfan menos personas, sobre todo motoristas.
Ahorro en semaforos.
No estorbaria fa visién el pasajerc que vaya delante.
No estorbaria la vision el pasajero
que vaya detras en el lado derecho.
. No estorbarfa la vision la barra que sujeta
el parabrisas y la puerta.
. No estorbarfa la visién la barra que hay
entre las dos puertas.
14. No estorbaria la visién la parte estructural
que sujeta la luneta trasera al techo.
15. No estorbarfan la vision los reposacabezas,
sobre todo el del pasajero delantero.
16. En calles de doble sentido, al entrar en el cruce,
se ve mejor hacia el lado izquierdo que hacia
el derecho, por tener un aumento de la visibilidad
igual a fa anchura del carril.
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Como desventajas, solamente la de dar a conocer el cam-
bio a los conductores. Ante tanto beneficio cabe pregun-
tarse jPOR QUE NO SE HACE YA EL CAMBIO? &
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