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COMENTARIOS al COMENTARIOS al artículoartículo ::     "Un criterio para la ubicación de los paneles "Un criterio para la ubicación de los paneles 
direccionaledireccionale s de tráfico en carreteras", des de tráfico en carreteras", de   Angel J.  Muñoz Suárez, publicado en la Angel J.  Muñoz Suárez, publicado en la 
REVISTA DE OBRAS PUBLICAS, de Enero 1989.REVISTA DE OBRAS PUBLICAS, de Enero 1989. 
 
por Manupor Manu el Mateosel Mateos, Dr. Ing. de C.C. y P.; Dr. of Philosophy. 
 
 Es de sumo interés hacer investigación útil sobre accidentes del tránsito, ya que este año, según 
mis cálculos nos mataremos absurdamente los españoles a razón de una media de 22 muertosmedia de 22 muertos   
diariosdiarios. Por ello merece mi enhorabuena el compañero Muñoz Suarez. 
 Me permito hacer estos comentarios porque he llevado a cabo investigación sobre todas las 
señales de tráfico usadas en España, en las que quedan incluidos los paneles direccionales. Estos 
paneles se introdujeron en España por el Ing. T. de Obras Públicas José Maria Izquierdo (Ver "Paneles 
direccionales de curva", por J.M.I., CIMBRA, Sept. 1968), como copia de los que se usaban en 
Francia. 
 Esta investigación la inicié hacia 1967, analizando sus distintos aspectos: 
 
Los postesLos postes 
    Altura de colocaciónAltura de colocación 
    TamañoTamaño 
    ColoresColores 
    Visión en claror y nocturnaVisión en claror y nocturna. 
 
 Tuve la oportunidad de colocar algunas en carreteras y caminos debido a la apreciada 
comprensión del compañero Emilio López de Berges y de los Ayudantes de Obras Públicas José 
Torija, Estanislao Chaves y Antonio Ortega. 
 Encontré que la efectividad durante las horas claras era dudosa, entre otros fallos. Por ello 
substituí el color blanco por amarillosubstituí el color blanco por amarillo, teniendo por tanto una señal muy eficaz con los colores 
amarillo (el reflectante) y negro. 
 También hallé que el colocar muchas seguidas una detrás de otra no era tan efectivo como 
colocarlas separadas. 
 Hay que tener en cuenta que los reflectantes de lámina retroenvían la luz a los reflectantes de lámina retroenvían la luz a 
cualquier ángulo de incidenciacualquier ángulo de incidencia. Por ello la colocación de los carteles según se ve en la foto del 
artículo que comento no tiene objetono tiene objeto. Tal propiedad de los reflectantes en lámina, que inventó la 
compañia Minnesota Mining and Manufacturing (3M), no lo tiene en cuenta el autor y así puede llegar 
a colocar carteles direccionales que den la impresión que están colocados sin buen criterio, lo que es 
contraproducente desde el punto de vista de la reducción de accidentes, ya que puede contribuir a puede contribuir a 
que el conductor respete menos la señalizaciónque el conductor respete menos la señalización. 
 Con los colores amarillo y negro que recomiendo se encontró mucha efectividad con paneles de 
un solo poste y de una sola flecha, lo que abarata considerablemente su instalación. A nivel nacional 
tendríamos un gran ahorro, lo que es uno de los objetivos de mmis propuestas para reducir en is propuestas para reducir en 
MIL el número de muertos al añoMIL el número de muertos al año sin grandes dispendios. Adoptando los colores que propongo 
tendríamos un ahorro de varios millones de pesetas y una señal más eficaz que la copiada de Francia. 
 No voy a extenderme más sobre este tema, ni mencionar otros aspectos de los avisos de curva 
que investigué, pero si quiero dejar sentado que las señales que copiamos de Francia, como esta, es 
posible que no sean las más eficaces para reducir los accidentes viales. Como indico, por menos dinero 
se puede tener una señal mucho más eficaz a todas horas. Debemos tener en España la Debemos tener en España la 
confianza  profesional suficiente para introducir,  o crear, señales que mejoren las confianza  profesional suficiente para introducir,  o crear, señales que mejoren las 
existentes en Francia o en el sistema europeoexistentes en Francia o en el sistema europeo, que es uno de los varios sistemas 
internacionales que existen, y que no considero el mejory que no considero el mejor. 
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