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EL ALCOHOL Y LA CONDUCCION

por Manuel Mateos de Vicente

Iin Espana se puede conducir legalmente (en 1999) teniendo hasta un
0.5 por 100 de alcohol en la sangre. Sin embargo debemos tener en cuenta que
para tal cantidad no todos los cerebros funcionan igual. Cada persona es un
mundo de actuaciones distinto. Para algunas personas el tener un 0.8 por
100 de alcohol puede suponer que esta propenso a tener diez veces
mas posibilidades de tener accidentes gue estando sobrio; para otras
no. Para conducir una moto, la tasa de alcohol deberia estar mds baja que para
conducir coches, lo mismo que se hace con los conductores de autobuses. Hay
que tener en cuenta que en la moto aparte de estar atentosa la conduccion, hay
que conservar ¢l equilibrio sobre dos ruedas, v mejor es no haber bebido nada
en absoluto. Yo recomiendo a los motoristas que no tomen ni un vaso de
cerveza. Ni aln cerveza “sin”, que tiene menos de un uno por ciento de alcohol.

Si por una casualidad, conducimos con una tasa de alcohol doble que la
permitida en Espafia en 1997, 0°8 por 100, digamos con 1’6 por 100 las
posibilidades de tener un accidente aumentan exponencialmente. Es dificil dar
figuras concretas; una estimacion es que aumentan 380 veces!. Dicho de otro
modo, al tener doble alcohol del permitido hace un par de afios las posibilidades
de tener un accidente aumentarian 380 veces.

Todos los paises que han investigado los posibles efectos del alcohol en
los accidentes coinciden en que es peligroso haber ingerido alcohol. No hace
falta que lo investiguen mas en Espana, pues nosotros mismo nos damos cuenta
que al haber bebido somos mucho més imprudentes.

No nos extendemos en este aspecto, que es bien conocido de los
conductores. Cabe mencionar que aquellos paises que ponen mucho esfuerzo en
rebajar Jos accidentes de ta circulacion son muy estrictos en el limite de aleohol
autorizado. En algunos paiscs s¢ puede ir a la cdrcel estando bebido. Como
anécdotas referimos dos a continuacion.

1A needless tragedy” (Una teagedia inmecesaria), por C. Dickey v M. Hosenball, Newsweek, Pag. 22,22 de
Septiembre de 1997
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Me contaron en Suecia, que en una ocasién un parroquiano de un bar
tenia el coche mal aparcado. Le llamaron por megafonia para retirar el coche;
sali6 el propietario del coche ¥ lo estaba mudando de sitio cuando la policia le
paré y le encontré con una buena dosis de alcohol. Fue condenado, aunque
alegara que solo lo estaba cambiando el coche de lugar. Esta noticia no gusts,
como es natural, pero causd mucho impacto en la actitud de los conductores ante
lag bebidas alcohdlicas. En Noruega, a mis preguntas a varios conductores, sobre
el maximo de alcohol para conducir no me lo supieron decir; Ginicamente me
dijeron que cuando se conduce no se debe beber absolutamente nada. Asi, estos
paises tienen una tasa de accidentes tan baja.

Se mencionan estos casos como anécdotasde como se castiga en otros
paises. Tal vez extremadamente. Pero aunque los paises que tienen menos
accidentes son los que castigan mas duramente, no se puede achacar al
control del alcohol, pues hay centenares de factores que influyen en los
accidentes, y tales paises tienen una actuacion muy completa para disminuir los
accidentes.

En Espafia va a ser dificil aceptar la tasa de alcohol a niveles mas bajos
de los existentesen 1998. Ello puede traer consecuenciaslamentables. Hay que
tratar al hombre antropoldgicamente, como una unidad, no como miembro de
un grupo, es decir no sociolégicamente. Estamos acostumbrados a beber en
reuniones sociales, no como en algiin pais donde se bebe hasta aisladamente, con
propésito de emborracharse. Mas que haber bajado la tasa de alcohol en Espana,
lo que habia que hber hecho es un mayor niimero de controles. En una reunion
de 20 personas, que conducen con frecuencia, se preguntd que a cuantos les
habian hecho la prueba del alcohol en carretera en los dltimos tres afios, y
solamente lo habian hecho a dos personas en ese tiempo. El lector también puede
comprobar esto preguntando a personas al hazar. El autor ha conducido 200.000
km con el coche actual y nunca le han parado para comprobar si conducia bajo
los efectos del alcohol. Hay que hacer las leves normales, para cumplirlas, y no
Hlegar a extremos poco realistas.

Nuestra opinién personal es que deberiamos hacer que disminuyan los
accidentes haciendo mas facil la conduccién para salvar el torpor que surge al
haber bebido atin una pequefa cantidad de alcohol. Esto se consigue haciendo
que los mandos de la radio, y otros artilugios sean disefiados de manera que sean
mas faciles de localizar. También, y segin se refleja en las mas de 200
publicaciones listadas al, puedo intuir que muchos accidentes se pueden
evitar actvando en ciertog aspectosde la sefializacion, en general con poco gasto,
aunque los conductorep estén afectados por el alcohol. Aparte de otras
actuacionesajenasal coche, con la cifra de un 0’8 por 100 de alcohol y actuando
con energia, lo que no sq ha hecho exhaustivamente hasta ahora, se podrian bajar
mucho los accidentesf habria que actuar por todos los estamentos, tanto
nacionales como localeg. No es conveniente publicar en la prensa los sitios donde
se van a llevar a capo pruebas del alcohol, como hemos leido en algunos
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Habria que incorporar un analisis que detectara la combinacién de
bebidas con la toma de drogas. En fin, esto es un problema que va mds alld de
bajar sistemdticamente el maximo permitido de alcohol en el conductor. Soplar
para ver la tasa de alcohol, tiene una relacién poco exacta si consideramos a
todos los individuos; hay quien soporta mejor el alcohol que otros. Conozcoa
personas que aunque beban en abundanciano reflejan pérdida de coordinacién o
del estado de conciencia; misterios del cuerpo humano. Por eso favorecemos el
método usado en Estados Unidos, donde se requiere al conductor andar en linea
recta, y otros ciertos equilibrios que si reflejan la influencia del alcohol en la
coordinacion y estado de alerta. Por este método se podrd también saber si el
conductor ha tomado otras drogas. Nos han referido que algunas personas en
estado de embriaguez han dado nulo en la prueba del alcohol, lo cual quiere
decir que hay formas de engafiar a los aparatos de medida. Sin embargo un
andlisis del equilibrio siempre lo detecta, v es mds barato que usar el
alcoholimetro.

Es aconsejable que nosotros sepamos nuestro estado de embriaguez
cuando hemos bebido. Hay aparatos que miden la concentracion de alcohol en el
aliento, que se suelen encontrar en tiendasde accesorios de automévilesy no son
caros. Podemos llevarlo en nuestro coche, pues generalmente es dificil
reconocer que se ha bebido més de la cuenta, y un aparato de estos nos puede
hacer ver la realidad.

Como Espana es diferente, ahora resulta que personas tan serias como el
fiscal jefe del Tribunal Superior de Justiciade Madrid “duda que conducir bajo
los efectos del alcohol sea un delito” (ABC, 7-6-1998, Pig. 70). No todos los
fiscales opinan lo mismo, pues a un fiscal de Lérida le he mandado mucha
informacién sobre los efectos del alcohol, procedente de otros paises, ya que €l
trataba de que se sepa la verdad sobre este asunto.

Sobre el panorama en el mundo el mejor andlisis que he leido es el del
Jurista Carlos Tabasso, de Uruguay, titulado “Significacionde las Tasas Legales
de Alcoholemia”, presentado en las Jornadas de Accidentes de Transito del
M.S.P., Uruguay, en Septiembre de 1999. Cabe decir que en Suecia tienen una
tasa mds baja que en Espana (2 por 1000). Tienen la misma tasa, o mads baja, en
otros paises: Polonia, Bulgaria, Checoslovaquia, Hungria, Rusia y Rumania.
Pero yo no me fio de como llevan los controles en estos paises, pues en Mosctl
estuve un rato con unos policias que controlaban la velocidad y vi que cobraban
en el actoa base de racateo v sin recibo ni nota alguna y sin molestarse porque
estuviera yo delante charlando sobre su trabajo. En Suecia (2 por 1000) y
Noruega (5 por 1000) he visto que se bebe desaforadamente y sin control. Puedo
referir que durante mi estancia como investigador en Oslo sali un dia con otras
tres personas a tener algo de diversion. Al final los otros tres acabaron
borrachos perdidos v los tuve que empuntar a su casa ... 1o que no entiendo
como diversion. Los paises que en 1999, segiin Tabasso, conservan el 0’8 por
100 (o0 sea 8 por 1000) son: Alemania, Austria, Bélgica, Dinamarca, Gran
Bretaia, Irlanda, Italia, Luxemburgo, Méjico, Suiza, Uruguay y Venezuela.
Sabiendo que algunos de estos paises estan mds adelantados en las técenicas de la
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circulacion que Espafia y tienen menos accidentes por quildémetros recorridos. se
me ocurre que en Espafa la Direccion General de Trafico se ha pasadoal bajar
la tasa del 8 al 5 por 1000, sobre todo teniendo en cuenta nuestra idiosincrasiay
el aspecto social de tomar un trago.

Para aquellos juristas que estén interesados en el grave problema de la
influencia del alcohol en la conduccion de vehiculos, se presentan a continuacion
dos informes del Turista Don Carlos Tabasso Cammi



“SIGNIFICACIONES DE LAS TASAS LEGALES DE
ALCOBOLEMIA»

Trabajo presentado en las jJornadas de Accidentes de Tramsito del
MLS.P. en setiembre/99

por Carios Tabasso Cammi

Un usiversoe peligroso

Sin incurrir en metdfora, sintéticamente podria conceptuarse €l frdnsito como el
microcosmos cerrado del hombre, la mdquina, la via v el ambiente interactuando en vna
dimensionalidad donde espacio, tiempo, materia y energia, como en pocas otras actividades
sociales -salvo la guerra- adquieren una significacion extremamente crftica para la vida y la
integridad fisica del primero.

Empero, la circulacitn no responde al modelo newtoniano estitico y antoequilibrado,
sino, que conslituye un universo peligrosamente tendiente a lo cadtico debido a que algunas de
sus galaxias se encuentran -permanente o alternativamente- en curso directo de colisién, ya por
causas estructurales, ya por emersion de neo-fendmenos v neo-tecnologias.

Un ejemplo dramidfico del conflicto estructural lo pone la ruptura del techo de seguridad
de las redes viales provocada por el ininterrumpido crecimiento absoluto de la insensata relacidn
peso-potencia-velocidad del automotor verificado desde la década de los 50, en otras palabras,
infinidad de ratas ya no pueden soportar técnicamente las velocidades de los vehiculos que €l
mercado ofrece, lo que inaide proporcionaimente en la cantidad v gravedad de la siniestralidad.

Tan notorio como el anterior, es el ejemple del fendmeno emergente de la difusion
masiva del radioteléfono -0 celular- que, en poco mas de 10 afios ha probado su calidad de
efictente ¥y mortal vecior de calamidad, no obstante que, con su silencio normativo, los
legisladores de muchos paises todavia siguen dejandolo librado a la dudosa discrecién del
particular.

Mas, el lado humano del irdnsito sigue aportando el mayvor peso, v, pese a queen el
pasado cercano algunos han criticado como irreal 1a cifra de 85 a 95 % de participacidnen el
desequilibrio, en 1997 el Transport and Road Research Laboratory de Gran Bretania ha
comprobado que es el 65 %, pero, si interviene conjuntamente ofvo factor como el vial o €
vehicular, alcanza al 94,75 %. Esfo significa que, atin en las situaciones en que no genera la
causalidad del siniestro, el hombre carece de capacidad para evitarlo cuando adviene por causas
ajenas a si mismo.

Por 1o demds, afin de no caer en una inferpolacidn errénea, debe tenerse presente que
tales guarismos se exirajeron de Ia realidad de ym mundo industrializado, donde se cuenta con
ambientes viales altamente estructurados, inversiones gigantescas en dispositivos de
aseguramiento, nstituciones preventivo-represivas de alta eficacia y vna cultura vial promovida
durante un siglo y reelaborada confinuamente en fodos los escalones educativos formales y no
formales. Esto mismo auforiza a conchur que en las paciones donde se carece de condiciones
similares, los porcentuales de participacién deben ser necesariamente superiores.
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La galaxia del alcohol

Existe olra inquietante cifra de manejo universal refativa al factor humano: se le bmputa
el 40 % de los incidentes mortales por conduccidn alterada por ingesta alcohdlica, cifra que
representa solo un gje estadistico pues, en ciertas franjas como las edades comprendidas entre la
adolescencia y la primera juventud, se eleva hasta el 65 %, al menos en algunos paises.

Esta es, pues, una de las galaxias mas conflictivas del universo hombre-via-vehiculo,
pues, por su accion directa sobre el sistema nervioso central, avin a dosis infimas que no
evidencian sinfomatologia, el alcobol interfiere fatalmente en los rendimientos psicosonydticos,
justificando que se cahfxque como droga fotal debido a su propiedad de modificar
simultdneamente todos los aspecios fisicos, p’%lqul(.mcmdusu morales de la personalidad.

En las actividades criticas -las que estin sujefas a mdrgenes espaciotemporales
estrechos con exigencia de tomas de decisién rdpidas y exactituden la e_;ecuczdn- el influjo etilico
se revela inmediatamente de la ingestion a través de errores, omision de pasos del procedimiento,
lapsus,
vacilaciones y rectificaciones. Si la actividad del sujeto infoxzicado, ademds de critica, es de
TieSgo, © sea, que contenga en si misma una elevada probabilidad de causar y/o causarse dafio, a
la larga o a la corta la consecuencia serd el siniestro. La gufa de automotores es. por
antonomasia, una conducta criticamente riesgosa, al punto que fodos los regiamentos viales del
mundo, por diversas vias, exigen al sujeto la acreditacidn clinica del estado disposicional de
capacidad psicofisica completa y especifica para otorgarle Ja licencia y mantenerla, tanto como
manifestaria efectivamente en cada acto de transito concreto, conforme a la formula del art. 8 dela
Convencion de Circulacion de Viena de 1968 que expresa: "Todo conductor debe poscer las
cualidades fisicas v psiquicas necesarias y estar en estado fisico y mental de conducir”. La ingesta
alcohdlica, como de otras drogas, es la enemiga jurada de la capacidad, y, por ende, de la
seguridad vial.

Microhistoria de las tasas legales de alcoholemia

Al término de la 1% Guerra Mundial, apenas iniciado el fendmeno planetario de la
motorizacién, quedd en evidencia el resultado mortifero de 1a ecuacién etanol-conduccién por lo
que, encabezandose por la Ley danesa de 1925, dio comienzo un proceso mundial de regulacién
juridica del estado alterado, lo cual planted el problema de fos Ifimites de téxico compatibles con
¢l manejo seguro.

El conocimiento clinico limitado ¥ la ausencia de técnicas de andlisis que imperaban,
levaron a la aplicacion de criterios puramente empiricos y vagos que desembocaron en que las
leyes de esa gnmem época no ccntemplamn pardmetros numéricos de tolerancia, sino, p. ¢j.. la
mencion a "ebriedad manifiesta” o a "evidente estado de infoxicacion etilica”. Como muestra real
de este pertmido método legal, el Reglamento Nacional de Trdnsito del Uruguay. en 1964 -como
vinica referencia- aludia al motorista que se encontrara; "notoriamente alcoholizado™. (art. 103), lo
que pervivid igual bajo el Reglamento Nacional de Circulacién Vialde 1984 (vigente), viniendo
recién a corregirse por la Ley N° 16.585 de 1994,

Posteriormente, aungue el desarrollo cientifico, especialmente a través de las
investigaciones de Widmark, Nicloux y Arango, permitié crear tecnologias confiables para
establecer la cantidad exacta de alcohol en sangre o alcoholemia, o, en la cultura anglosajona,
BAC, "blood alcohol concentration”. Empero, por no haberse estudiado a fondo el efecto de las
dosis subclinicas, el empivismo condujo a la fijacién de tasas legales que hoy resultan
inconcebibles, p. ej. 1,2 gr/lt ¥ hasta 1,5 grlt, correspondientes a una  cbriedad
sinfomatoldgicamente ya bien defimda.

Los amplios estudios llevados a cabo con posterioridad a la 27 Guerra Mundial
influyeron decisivamente, tanto en la reduecion como en la tendencia a la uniformizacion mumdial
de los pardmetros alcoholémicos, si bien hasta la década de los 70, eran reconocibles cuatro
grandes grupos de legislaciones:

el inspirado por la Asociacidn Médica Britdnica y la Asociacion Médica
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Norteamericana, instifuciones que siempre recomendaron 0,50 gr/lt;

el de la Organizacion Mundial de la Salud, partidario de 0,80 gr/lt., en el cual se
inscribieron tradicionalmente los paises europeo-occidentales fuertes productores de alcoholes
potables. V. gr., Francia, Italia, Espafia y Alemania.

el de las naciones orientales de Furopa que, contradictoriamente con el elevado

consumo per cidpita de sus poblaciones, adoptaron un criterio ultra-restrictivo, como lo
ejemplificaron Rusia, Bulgaria, Checoeslovaquia, Hungria y Rumania con 0,00 gr/lt, una tasa
cientificamente imposible que quiere expresar el criterio denominado "T'olerancia "0", y Polonia
con 0,20 gr/lt.

el cuarto y lamentable grupo, constitufdo por los ordenamientos de paises gue no se
establecfan tasa alguna, entre los que se contaban Argentina, Brasii, Chile y Uruguay, aferrados
al tipo de férmulas vagas como: "estado de ebriedad notorio™

Hacia fines de la década de los 80, la ampliacion de las investigaciones, v,
especialmente, los estudios posi-mortem de siniestralidad, provocaron un profundoe cambio de la
orientacidn al determinarse que la tasa de 0,80 grfitno solo no ofrecia garantia alguna, sino que,
positivamente desataba efectos funestos, por lo cual los organismos técnicos comunitarios de la
CEE comenzaron a recomendar s los miembros la modificacidn de sus legistaciones. Ello
culming Il @ de octubre de 1997, cuando la Comisidn de la Unién Europea de Bruselas comunicd
al Consejo Europeo de Ministros de Transporte su propuesta de limitara 0,50 gr/lt el tenor de
alcohol en sangre para los 15 paises de la organizacion. Al parecer, Alemania consentirfa en
aceptar la tasa de 0,50 que siempre habia rechazado sistemdticamente. Fsta decision habrd de
repercutir sobre todo el continente, en la medida que 12 paises de Europa oriental y meridional,
candidatos a la Unién, adoptarian las disposiciones de la comunidad.

Sin embargo, anticipdndose, en 1994, Espaiia en junio y Francia en julio, abatieron sus
fasas armonizandolas con 1a recomendada para no colidir con el concierto continental. En fa
actuahidad, el panorama puede resumirse con el signiente cuadro:

~0,00 gr/it - Bulgaria, Checoeslovaquia, Hungria, Rusia, Rumania,

-0,20 g/t - Polonia, Suecia

-0.30 gr/lt - Espafia (novatos, vehiculos de transporte de mercancias con un peso
mdximo autorizado superior a 3.500 kg., de transporte de viajeros de mas de nueve plazas, o de
servicio ptiblico, al escolar o de menores, de mercancias peligrosas o de urgencia o transportes
especiales)

-0,50 gr/lt - Espaiia (tasa general) EE.UUL (mayoria de sus estados) Finlandia, Francia
(superior a 0,5 g/l e inferior a 0,8 g/l retiro de 3 puntos del permiso de conducir v muita de 900
F. A partir de 0.8 g/l, se comete un delito pasible de pena de suspensicn del permiso, retiro de 6
punios del permisc), Holanda, Islandia, Noruega, Portugal, Yugoeslavia,

-(,60 gi/lt - Brasil, Grecia 0,80 gr/it - Alemania, Austria, Bélgica, Dinamarca, Gran
Bretafia, Irlanda, Ttalia, Luxemburgo, México, Suiza, Urnguay (0,00 go/lt para conductores de
vehiculos de transporte de pasajeros), Venezuela Sin tasa legal establecida - Chile, Argentina

La importancia del trago demds

En la percepcién del hombre medio, uno o dos tragos de alcohol suplementarios no
cuentan; por el confrario, parecen aumentar la percepcitn sensorial, el equilibrio emocional, Ia
claridad de juicio y la habilidad motriz.

Nada mas lejos de la realidad pues, en el trdnsito, el gran problema lo representan las
dosis subclinicas, las que no producen mas sintomas que brillo en la mirada, alguna risa
extempordnea, yerros intrascendentes y ligeras somnolencias. Con el primer trago comienzan las
alteraciones visuales, reflexcldgicas, motrices y psicoldgicas, las cuales se traducen ipso facto en
actos conductivos equivocados, negligentes, innecesariamente arriesgados, emulativos,
desprolijos o extempordneos 1o cual, en el dinamismo del ambiente peatonal-vehicular,
incrementa exponencialmente el riesgo.

Lo peor reside en el efecto de engaio que el alcohol induce en el sujeto, pues, hastaun
cierto punto de la curva de ingesta, se siente inferiormente mejor en la misma medida que su
rendimiento empeora, al punto que es un aberrante lugar commin afirmar: "cuanto mas tomo,
mejor manejo”, lo cual representa lo exactamente opuesto a lo que sucede en larealidad. P. ej., se
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ha demostrado experimentalmente que, con la ingestidn de una copa de licor destilado, a 100
Km/h ¢l individuo detiene el vehiculo en el punto X, mientras que, con fres, empleaX + 30
metros aprosimadamente, diferencia que responde al descenso del nivel de umnbral reflexoldgico,
Io cual no es percibido en absoluto por el infoxicado, ¥, menos, por ¢l peaton que se encuentra
cruzando en el espacio suplementario correlativo a los dos

"inocuos fragos”.

La siguiente tabla ilustra por st misma el crescendo del riesgo:

Alcoholemia Incremento del

Gramos de alcohol  riesgo de siniestro por lifro de sangre
(.00 a 0,50 gr/it 1 a2

0,50 a 0,80 g/l 2 a 95

0,80 a 1,20 grflt 9,5a35

2,00 grit 35 asg0

Fuente: "Guidn de Alcoholemia” - Guardia Civil Espaiiola, Direccion General de Trifico

Significaciones de las tasas legales

Lo anterior explica la relevancia critica que asumen las fasas legales de alcoholemia,
pues de su quantum depende que se tolere o no la presencia de un vector de siniestralidad
operando tibre en la via piblica. P. ef., en cuanto el legislador vruguayo de 1994 se decidic por
0,80 gr/ft, sometid a sus cindadanos a un riesgo vial casi 8 veces mayor que si
hubiera optado por 0,50 geflt, 1o que demmestra que el trago demds puede ser
mortal, literalmente hablando

Ademds, el guarismo que se defermine puede consfifuirse en un verdadero gafillo, por
cuanto se ha demostrado experimentalmente que, transpuestos los 0,50 gr/lt, los musmos efectos
subjefivos de la ingesta alcohdlica reiroalimentan la continuvacion de la misma al disipar los
temores por sus consecuencias, al iempo de provocar la necesidad inconsciente de prolongarfa y
acenfuar la sensacidn de falso bienestar que produce en los primeros estadios. En ofros términos,
cuanto mas pueda ingerir Heitamente el individuo, mas se lo aproximard al grado de pérdida del
control.

Finalmente, la tasa legal de alcoholemia expresa un valor politico y moral de primera
magnitud: el grado de tolerancia social, institucional y juridica ante el atentado virtual que
significa un individuo bebido conduciendo un objeto eveniualmente mortifero en el dmbito vial,
que es el patrimonio de todos y donde se realiza la libertad de todos. Dicho de otro modo, es la
tltima frontera de lo licito; mas alld estd la ilicitud, la represicn, el castigo y la pérdida de fa
dignidad personal avtorizadas, como en pocos cases, por el derecho de autodefensa de fa
colectividad amenazada.
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INFLUENCIA DE ALCOHOL Y OTRAS DROGAS EN EL
DERECHO VIAL COMPARADO

por Carlos Tabasso Cammi

(Publicado en la “Revista de Responsabilidad y Seguros”, N° 3, Montevideo, Uruguay,
Diciembre de 1998.

1. El método comparatista en el Derecho Vial

La comparacion de distintos sistemas de derecho resulta ser una herramienta
fundamental, en especial cuando se trata de ramas juridicas nuevas, como les el Derecho Vial,
surgido hace menos de un siglo para regular un fendmeno histéricamente nuevo: 1a motorizacion.

Lo mas fecundo del método comparatistano radica en sefialar las diferencias con que
cada sociedad estructura sus propias soluciones normativas, sino, reconocer las simjjjtudes,(ias
identidades juridicas correlativas a laidentidad de la problemadtica subyacente, pues siempre se
tratard de cuestiones atinentes al hombre, cuya naturaleza es y ha sido igoal a si

misma trascendiendo el tiempo v el espacio.

El enunciado anterior es especialmente evidente cuando se trata de normas juridicas
reguladoras de fendmenos -que sin perjvicio de la ineliminable protagonizcién humana- tienen
una naturaleza fisica o biolégica pues estos, en si mismos, se rigen por la normativa
absolutamente intransgredible de las Jeyes naturales, las cuales solo pueden ser controladas o
manejadas mediante reglas técnicas, esto es, aquellas que indican vin medio para lograr un fin.

En este contexto, Ia conducta subjetiva es instrumental en el sentido que su papel consiste en
operar dichas reglas técnicas -revestidas de una forma juridica- para dominar, confrolar, dirigir e
incluso, evitar, las fuerzas fisicas que desata la accidn. Este postulado explica dos cosas:

- 1a gran limitacién del legisiador en dicho tipo de cuestiones, pues no puede sino
adaptar su voluntad a las leyes propias de la naturaleza del fenémeno regulado, lo cual deja un
margen casi milo a los criterios propiamente politicos, como lo ejemplifica el absurdo pedagdgico
cldsico de una ley que ordenara una duracidn de 12 meses a la gestacion humana.

- {a similifud virtualmente planetaria de 1as legislaciones nacionalesen tales materias, la
cual emerge de la universalidad del fendmeno de fondo; un ejemplo clarisiimo lo constituyen las
{asas-tope de alcobolemialas cuales, mundialmente, oscilan entre 0,5 v 0,8 gr/lt, (sin dejar de
apotar que, debido a las investigaciones cientificas, la tendencia insinuada es a Ia reduccion); esto
mismo da cuenta de principios e insfituciones que, a esta altura, parecen legar a integrar una
auténtica tdbula universal, como sucede con el axioma de conduccion dirigida, los requisitos de
capacidad psicofisica para conducir v el régimen de preferencias.

Dentro de la perspectiva explicada, el Derecho Vial es paradigmdtico en cuanto, en su
ser juridico esencial, no es otra cosa que un cumulo orgdnico, coherente y completo de reglas
técnicas revestidas de valor juridico encaminadas a gobernar un hecho fisico crifico y riesgoso
que, como tal, es sustancialmente igual en todas las sociedades actuales y pasadas, lo cual, por
ende, determina la simetria de los postulados normativos. De aqui la singular significacién del
estudio comparatista, pues, lejos de matices politicos, culturales o nacionalistas, las soluciones
particulares son, en lo bdsico, transferibles, trasladables, comunicables y armonizables entre si,
constituyendo un repositorio juridico, técnico y cientifico que, si no alcanza el valor obligatorio
estricto de la ley, representa una verdadera doctrina de consuita insoslayable para orientar la
investigacidn, la elaboracidn tedrica, el dictado de la norma positiva, e incluso, el fallo del juez en
el caso individual.

P
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La necesidad tedrico-priciica de esclarecindento se manifiesta claramente en el tema de
la conduccién alterada por el factor quimico pues la matera resulfa extremamente compleja ¥
delicada en virtud de sus connotaciones de seguridad vial rodeadas de un cuantioso
entrecruzamiento de derechos e infereses paiblicos y privados. Por lo mismo, esta sensible zona
resulta una de las mas aptas para probar la fecundidad del estudio por el método de Ia
comparacién.

2. Efecto de las sustancias psicodisrreguladoras en la conduccidén de
auvtomolores

Incluyendo los episodios de lainsdlita "Epidemia de la Ginebra" desatada en Inglaterra
en el 8. XVII y la enmienda constitucional gque dispuso en los EE.ULL Ia célebre "Ley Seca”
desde los tiempos biblicos del Patriarca Noé el abuso alcohdlico v el alcoholismo-enfermedad -
despojados de sus connotacionss mificas, religiosas, literarias y follddricas- han sigrdficado para
las sociedades occidentales una endémica plaga social.

Ausenfismo, pérdida de rendimiento v conflictuslidad relacional son algunas de las
consecuencias menores; las mayores radican en las patologias psicofisicas  secundarias, la
disociacion familiar, el crimen violento, la marginacidn y, por encima de todo, la sinlestralidad en
tadas sus variantes: doméstica, laboral ¥ vial. V. gr., se afirma que los mas grandes desastres
ferroviarios han sido causados por guardavias ebrios que cambiaroninal las agujas de los rieles,
o ne las cambiaron, y, al mismo origen se debitaun alto mimero de electrocuciones de operarios
en las lineas de alta tensidn v de cafdas de altura en Ia construccidn,

Es una ley bioldgica indiscutida que, por actuar divectamente sobre el sistema nervioso
central, v adn a dosis mfimas carentes de sinfomatologia externa, el alcohol interfiere en fodos los
fendmﬂemog psicosomadlicos, sin excepeidn. En este senﬂd@ £5 una Jgoga total porgue modifica
simultineamente todos los aspectos de la personalidad: fisicos, psiquicos ¢ incluso, morales,
dada su caracteristica propiedad deshinibidora.

En a vida cotidiana la intoxicacion subclindca provocada por bajas cantidades etilicas
en el organismo no suele evidenciarse, salvo por alguna risa extempordnea, veiros
intrascendentes o ligeras sommolencias. Pero, en actividades crificas -las que estdn sujetas a
mirgenes espaciotemporales estrechos con exigencia de tomas de decisidn rdpidas y exactitud en
la ejecucidn- se manifieshinmediata y ostensiblemente a través de ervores, omisidn de pasos del
procedimiento, lapsus, vacilaciones y rectificaciones. 51 la actividad que el sujeto mtoxicado
cumple, ademds de critica, es de riesgo, esto es, cuando implica connaturalmente una elevada
probabilidad -en sentido matemstico- de causar v/o causarse dafio. a la larga o corta la
consecuencia seguta serd el siniestro. Se hace nofar que se emplea deliberadamente este término
porgue en el concepto que denota no estd presente el elemento definidor de 1a nocidn de accidente,
el cual consiste en e cardcter fortuito, imprevisible ¢ inesperable originado en laaccion de fuerzas
exirafias al sujeto, Por el contrario, quien emprende tareas critico-riesgosas habiendo ingerido
alcohiol, si no sabe, debe saber -en ténminos juridicos- lo que puede ocurrirle a si mismo y a los
demss dado que, segtin el milenario caudal de experiencia histdrico-vivencial, por definicién, es
previsible, v, por emie no fortuito.

A dosis altas -ebriedad clinica iniciada al superarse el gramo por litro de sangre- la
conducta se vuelve errdtica, irvacional, displicente o desafiante v plagada de equivocaciones; para
comprobarlo, a cualquierm interesado -que pese 70/80 Kg-le bastard mecanografiar un escrifo de
dos hojas "p:rev*.a toma de 6 a 8 medidas (50 gr ¢/u) de cualquier bebida aguardentosa con e
estdmago vacio y contar posteriormente los errores; trasladado al trinsito, el resultado representa
el {h‘;pam vertical de la tasa de probabilidad de siniestro -matemdticamente hablando- y, por tanto,
de oportunidades absolutamente objetivas de dafiar, matar y/o morir.

La cuestion adquiere dimensiones fodavia mas graves cuando se trata de alcoholismo-
enfermedad, exteriorizado inequivocamente por la dependencia manifestada en la compulsidn, o
sea, el nmpulso continuo a ingerir experimentado subjetivamente como una necesidad vital
ixresistible, ¥ por el sindrome de abstinencia, complejo cuadro sicosomdtico de descompensacion
por ausencia de nivel de alcohol suficiente en el sistema, cuya sintomatologia
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mas evidente es el temblor. Llegado el individuo a esta etapa patoldgica, a un Hempo: "foma para
vivir y vive para tomar”, lo cual significa que, en distintos grados posibles, inexorablemente
siempre estard alcoholizado e incluso, cuando no hava ingerido, se encontrard bajo la insoportable
presion psicofisica del sindrome desatado por la privacion forzada,

Por tales condicionantes, el alcoholismo ha sido calificado por la OMS como causal
obstativa absoluta para obtener o renovar licencia conductiva, lo cual, bajo el entendido que Ia
patologia no admite deteccidn temprana, impone el diagnéstico clinico de su existencia. Esta
necesidad ha tenido respuesta cientifica a través del reconocimiento de sintomas hepdticos, la
macrocitosis globular y Ia alteracion de fos piveles séricos de {a ganmma- glutamil-transferasa y fas
inmuno-globulinas que se ha vuelto obligatorio en varios paises, al menor para la habilitacién
profesional.

Un factor de potenciacion -que en esta regién todavia no se ha percibido claramente-
reside en la combinacion de alcohol con otras drogas, incluyéndose especialmente las
propiamente terapéuticas, que, ain a dosis infimas, generan la coacervacion reciproca con efectos
que pueden llegara la muerte. Si se considera la amplitud del vadernecnm farmacoldgico actual, y
dentro de €1 1a multiplicidad de psicoirdpicos, el panorama se vuelve inguietante porque, de
hecho, no hay adulto wbano que en algin momento de su vida no esté medicado, sin perjuicio de
los que lo estdn permanentersente, v. gr., por hiperfension, alergias, stress, ansiedad o
depresidn, estas dltomas, verdaderos: "males del siglo”.

Lo anterior, simplificadamente, representa la premisa mayor del problema de Ia
miteraccion de la ingesta con la circulacidn viaria, puesto que esta es, a un tiempo, estrechamente
critica y altamente riesgosa debido a su infrinseco dinamismo, a la masividad de la coexistencia de
personas ¥ vehiculos v ala complejidad de la estructora organizacional-assgurativa del wrdnsito
que, incluso, impone el dominio intemnalizado y puntual de un ordenamiento juridico ¥ un
lenguaje especiales.

Las alteraciones visuales, reflexolégicas, motrices y psicoldgicas provecadas por Ia
accién drogo-etilica se traducen instantdneamente en actos conductivos equivocados, negligentes,
innecesariamente armesgados, emulativos, desprolijos o extempordneos, o cual en i ambiente
dindmiico del transifo peatonal-vehicular, incrementa exponencialmente el riesgo general,

Lo mas temible reside en el efecto de engafic que induce el alcohol en el sujeto, pues,
hasta un cierto punto de la curva de ingesta, se siente interiormente mejor en la misma medida que
su rendimiento empeota, al punto que es un aberrante lugar comyin afirmar: "cuanto mas fomo,
mejor manejo”, 1o cual, sin dejar de ser la descripeidn verdadera de una sensacidn fntima, es lo
exactamente opuesio a lo que sucede en larealidad. P. ¢j.. se ha demostrado experimentalmente
que, con laingestidn de una copa de Hcor destilado, a 100 Kim'h e} individuo detiene el vehiculo
en el punto X, mdentras que, con tres, emplea X + 30 metros aproximadamente, diferencia que
responde al descenso del nivel de umbral reflexoldgico, lo cual no es percibido en absoluio por
quien lo padecs, v, menos, por el desgraciado peatén gue se encuentra cruzando en el espacio
suplementario correlativo alos dos "inocuos tragos” demds..

Al milenario vector alcohdlico, se adicionéen el 8. XX la propagacion del siniestro
arsenal quimico compuesto por las ofras drogas psicodisrreguladoras de la categorfa denominada
"ihicitas”, como las familias de las cannabis y los opidceos (cuyo vértice es la heroina), Ia cocaina,
el crack v el ectasy que, a diferenciade la escala antmetica del etanol, deterioran geométricaimente
las capacidades subjetivas. Sin embargo, v esto es algo mas inguietante todavia, no se bhan
logrado establecer claramente los pardmetyos de sus efectos, ni sus dosis peligrosas, ni métodos
de deteccion indiscufibles, si bien clinica ¥ empiricamente se constata su deplorable y mortal
influencia distorsionante del acto conductivo.

3 - Fundamentos socioecondmicos y ético-politicos de cualquier sistema
preventivo-disuasivo de fa influencia de alcohol y drogas en el acto conductive.

Sintetizando debe decirse que, adicionando a los gigantescos costos materiales directos
de los siniestros de trdnsito - y dentro de ellos la incidencia de 1a ecuacion alcohol-conduccidn-se
ilega ala movilizacién de las mismas estructuras sociales por la cantidad de niicleos familiares
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alectados debido a que, estos no solo pierden a sus sostenes-victimas por muerte o incapacidad
sino, en este caso, ademds pasan al status de sostenedores. Ello fundamenta, mas que en un
régimen pensionario de corte paternalista financiado por todos, un sistema de seguro obligatorio
de responsabilidad civil centrado en el concepto de reparacion integral solventado por quienes
generan el riesgo, lo cual constituye la legitima contrapartida del beneficio personal que obtienen
de su circulacion motorizada, mecanismo que, concebido asi, representa una pieza maestra del
sistema general de seguridad social.

Tales condicionantes determinan que la politica legislativase enuncie, en primer lugar,
en funcidn de la importancia relativa del aspecto socioecodmico, o sea, ia relacién entre el grado
de masividad del abuso de alcohol y drogas en el acto conductivo y la entidad cuali-cuantitativade
sus nefastas consecuencias, lo cual se refleja -0 debe reflejarse- en la proporcionalidad de la
severidad en el tratamiento normativo. A ojos vista, en los paises donde la ingesta es
estadisticamente mayor, v. gr. Francia y Espana, la ley es correlativamente mas inmisericorde
que en aquellos donde es menor, como Suiza. En este sentido es ilustrativo que, con respecto a
sus ordenamientos viales anteriores, las recientes reformas de Brasil, Venezuelay México -todas
en 1997- exhiben un notorio endurecimiento represivo-sancionatorio, cuya explicacién obvia se
encuentra en la creciente incidencia de la intoxicacién drogo-etilica sobre los indices de
siniestralidad viaria.

También es obvio que serfa posible no hacer nada cualesquiera fueran las cifras del
desastre, pero es aqui es donde el factor ético adquiere relevancia fundamental, pues depende de
Ia sensibilidad -y laresponsabilidad- del legislador nacional hacerse cargo -0 no- de la situacién,
tanto como de la administracién hacer funcionar en la prdctica el sistema estabiecido.

En tal sentido, parece clavo que hay naciones donde priva el concepto de: "cuidar,
proteger, tutelar a sus ciudadanos" (atin, ¥ especialmente, a los propios transgresores), nocién
que, asimismo, se manifiesta en la proporcionalidad de la severidad legal ante la fransgresion y
en la posicién mas o menos adelantada en que se ubican las barreras tuitivas. De este
temperamento, Espafia representa el e¢jemplo por antonomasia, pues a una represion fortisima -
pero que funciona cuando ya la tragedia ha ocurrido- une la profilaxis preventiva para impedic
que el hecho suceda, conforme lo ejemplifica la diagnosis de estados de abuso, dependenciay
trastornos alcohdlicos a titulo de causales obstativas del otorgamiento o renovacién de la licencia
de conducir previstas en el Reglamento de Conductores de 1997. Adoptando la misma nocion
preventivo-represiva avanzada, las barreras protectoras se han llegado a adelantar tanto como
hipotetizar legalmente la prohibicion estricta de la promocion publicitaria de bebidas alcohdlicas
en la publicidad viaria, segiin lo ha hecho Venezuela en su reciente reforma.

Paradojal y perversamente, la actitud politica omisiva implica un descomunal efecto
confraproducente. pues, si bien en lo inmediato ahorra los costos del aparato policial-
administrativo represor, el incremento de nivel resultante en las tasas de sinjestralidad, en ef plano
global, afecta notablemente el producto bruto interno, contribuye al desfinanciamento del sistema
de previsién social y genera consecuencias masivas irreparables como la pérdida de empleos, el
parasitismo, la ineducacion, 1a prostitucidn v el delito.

La conclusion es que, sea por el Jado de los fremendos efectos socioeconémicos como
desde el dngulo de la concepcidn ético-filosdfica, dejar el mega-problema librado a si mismo
equivale 2 asumir un factor de costo irracional que gravifa en fodos los dmbitos, cuyas
consecuencias erosivas son incalculables -incluso en lo moral- pese a que raramente sean
percibidas en toda su entidad.

Desde el punto de vista de la salud psicolégica comunitaria, el efecto no es menor, pues
el espectdculo cotidiano de la impunidad del ebrio al volanie -que termina por visualizarse como
genuino status de inmumidad- induce el descreimiento generalizado sobre las  nociones de
responsabilidad ¥y justicia, que constituven valores oﬁjetivos bdsicos de sustento de Ia
convivencia, lainstitucionatidad y el orden piblico.

4 - Elenco de los aspectos basicos de la regulacion normativa

Es evidente que la naturaleza v las implicaciones de esta gama de problemas rechazan

¥
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cualquier sohucién facilistapues, entie olros aspectos, aqui se entrecruzan los intereses publicos
prieritarios significados en el concepio de seguridad con intereses privados absolutamente
legitimos y protegidos constitucionalmente, en especial el de las garantias del ciudadano ante la
eventual arbitrariedad administrativa. La muestra legislativa siguiente ejemplifica en la prctica la
dificultad de encontrar ef punto de equilibrio entre unos v ofros e incluso, en las Resoluciones de
la Conferencia de Ministros de Transporte de la CEE, puede verse como la politica administrativa
enfatiza sobre la ejecutividad -dejando en el camino las garantias- al recomendar otorgar a la
prueba de espirometiia pleno valor probatorio.

No es posible aqui extenderse sobre las compleias cuestiones, pero, si, sefinlar
sintéticanente cuales son los aspectos bdsicos que debe contemplar cualquier solucidn legislativa:

1° - Establecimiento, por via legal, de tasas-tope de alcoholemia

27 - Méiodos cientffico-legales de deteccion de la eventual
intoxicacion indicando, Inclusive, las bases minimas de los protocolos de
intervencidn clinica

3° - Hipdtesis ficticas y oportunidad de la achacidn oficial

4° - Ubicacion de las barreras tuitivas

5° - Tipificacidn y calificacion legal de las conductas posibles,

sus grados y consecuencias.

6° - Gama de sanciones y sancionamiento progresivo correspondiente a
cada conducta posible

7° - Garantias del particular en el plano administrativo y judicial

% - Los textes de la reespilacion

La muestra siguiente se compone de 10 ordenamientos juridicos ordenados
alfabdticamente. En ¢l aspecto estructural se han wranscripto las disposiciones puntuales con la
reproduccion textual exacta del libro, titulo, capitulo y seccidn del texto en que se ubican. Esfo
permitivd al lector situarlas en el contexto original, lo cual es inobviable por las implicaciones
mterpretativas gue ello connota, en Ia medida que la erganizacion sistemdtica constituve la
expresion formal de la dogmatica particular del legislados vy 1a filosofia misma del ordenamiento;
p. €., una cosa puede significar que un precepto sea incluido bajo el nomen jusis "de las faltag”
v, otra may distinta, que conste bajo el rétulo "de los delitos™. La representatividad del conjunto
-y, también, la universalidad implicita- estd dada por el hecho de que cuatro textos son de origen
europeo -Espafia, Francia, Ialiay Suiza- ¥ los seis restantes -Argentina, Brasil, Chile, Ecuvador,
México v Venezuela- son latinoamericanos, a los que se ba agregado Uruguay para facilitar Ia
consulta v la comparacién. Cabe sefialar que, salvo Chile cuva Ley de Transito es de 1984, Ia
legislacion de los demds paises de América fue dictada en la actual década, siendo de destacarse
que tres son de 1996/97, como ya se dijo, lo cual les otorga ol zran interds de su novedad.
Empero, es necesario reconocer que hay una gran laguna, la conformada por las normas relativas
de los 50 estados de Ia Unién Norteamericana. Lo fundamental radica en que en la muestra
propuesta se pueden enconfrar virtualmente todas las posiciones politico-normativas, asi como
una amplisima variedad de sistemas, procedimientos, tipificaciones, calificaciones,
consecuencias, ipos de sanciones, matices v combinaciones, lo cual permite, hasta un cierto
grado, conceploar que tiende a Ia exhaustividad.

Respecio a las Resoluciones de la Conferencia Furopea de Ministros de Transporte que
se incluyen, cabe decir que se trafa de genuinos documentos polificos -en el sentido de poliica
legislativa- cuyo singular valor radica en representar el "espiritu” mismo de los ordenamientos
positivos de los pafses que imtegran la CEE, puesto que, bajo distintas férmulas y
procedimientos, estos han recogido v articulado posttivamente sus directivas principales.

Eu cnanto a la Declaracidnde s Asociacion Médica Mundial, se trata de un docomento
técnico pero, a pesar de esta naturaleza, ne pudo evitarse que sus corolarios se tradujeran
{inalmente en directivas propiamente polificas, esto es, en la proposicién de lineas de accidn
concretas destinadas a amortiguar, al menos, los devastadores efectos de una pandemia cercanaa
1o apocaliptico.

3
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ARGENTINA
LEY DE TRANSITO
Ley N° 24.449 del 6 de febrero de 1995

Art. 48.- Prohibiciones.
Estd prohibido en la via piiblica:

a) Conducir con impedimentos fisicos o psiquicos, sin la licencia especial
correspondiente, en estado de intoxicacién alcohdlica o habiendo tomado estupefacientes o
medicamentos que disminuyan la aptitud para conducir; (...)

Art. 72.-Retencidn preventiva,

La autoridad de comprobacion o aplicacién debe retener, dando inmediato conocimiento
ala autoridad de juzgamiento:

a) A los conductores cuando:

1. Sean sorprendidos in-fraganti en estado de infoxicacion alcohélica, estupefacientes u
otra sustancia que disminuya las condiciones psicofisicas normales o en su defecto ante Ia
presuncion de alguno de los estados anteriormente enumerados, se requiere al tiempo de la
retencion, comprobante médice o de dispositivo aprobado que acredite tal estado, por el tiempo
necesario para recuperar el estado normal. Esta retencion no deberd exceder de doce horas; (...)

Art. 73.-Control preventivo.

Todo conductor debe sujetarse a las pruebas expresamente autorizadas, destinadas a
determinar su estado de intoxicacion alcohdlica o por drogas, para conducir. La negativa a realizar
la prueba constituye falta, ademds de la presunta infraccion al inciso a) del Articulo48. En caso
de accidente o a pedido del interesado, la autoridad debe tomar las pruebas lo antes posible y
asegurar su acreditacion. Los médicos que detecten en sus pacientes una enfermedad,
infoxicacion o pérdida de funcién o miembro que tenga incidencia negativa en la idoneidad para
conducir vehiculos, deben advertirles que no pueden hacerlo o las precauciones que deberan
adoptar en su caso. Igualmente, cuando prescriban drogas que produzcan tal efecto.

Art. 86.-Arresto.
El arresto procede sélo en los siguientes casos:

a) Por conducir en estado de intoxicacion alcohdlica o por estupefacientes; (...)

BRASIL
CODIGO NACIONAL DE TRANSITO

Ley N 9.503, de 23 de setiembre de 1997
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(traduccion del portuguds el autor)

CAPITULO XV: DE LAS INFRACCIONES

Art. 165. Conducir bajo la influencia de alcohol, en nivel superior a seis decigramos
por litro de sangre o de cualquier substancia entorpecedora o que determine dependenciafisica o
psiquica. Infraccidn - gravisima; Penalidad - multa (cinco veces) y suspension del derecho de
conducir; Medida administrativa - retencién del vehiculo hasta Ia presentacién de conductor
habilitado e incautacién del documento de habilitacién, Pardgrafo unico. la embriaguez también
deberd ser comprobada en la forma del Art, 277.

Axt. 166. Confiar o entregar la conduccién del vehiculo a persona que, atin habilitada,
por su estado fisico o psiquico, no estuviera en condiciones de conducirlo con seguridad:
Infraccidn - gravisima; Penalidad - multa.

CAPITULO XVII: DE LAS MEDIDAS ADMINISTRATIVAS

Art. 269. La autoridad de trdnsito y sus agentes, en la esfera de las competencias
establecidas en este Cddigo y dentro de su circunscripcion, deberd adoptar las siguientes medidas
administrativas: (...) IX - realizacién de test de dosaje de alcoholemia o pericia de substancia
entorpecedora o que determine dependencia fisica o psiquica; (...)

Art. 276, La concentracion de seis decigramos de alcohol por litro de sangre
comprueba que el conductor se halla impedido de conducir vehiculo automotor. Pardgrafo unico.
El CONTRAN estipulard los indices equivalentes para los demads tests de alcoholemia.

Axt. 277. Todo conductor de vehiculo automotor involucrado en accidente de transito o
que fuera sometido a fiscalizacion de fransito, bajo sospecha de haber excedido los limites
previstos en el articulo anterior, serd sometido a tesis de alcoholemia, exdmenes clinicos, perician
olro examen que por medios técnico-cientificos, con aparatos homologados por el CONTRAN,
permitan certificar su estado. Pardgrafo inico. Medidasimilar se aplicarden el caso de sospecha
de uso de substancia entorpecedora, t6xica o de efectos andlogos.

CAPITULO XIX: DE LOS DELITOS DE TRANSITO
Seecién II -De los Delitos en Especie

Art. 306, Conducir vehiculo automotor, en la via piblica, bajo la influenciade alcohol
o sustancia de efectos andlogos, exponiendo a daiio potencial la incolumidad de ofros: Penas -

detencion, de seis meses a tres aitos, multa y suspension o prohibicién de obtener el permiso o Ia
habilitacion para conducir vehiculo automotor.

Wy

CHILE
LEY DE TRANSITO
Ley N" 18.290 del 7 de febrero de 1984

TITULO I: DE LOS CONDUCTORES Y DE LAS LICENCIAS

Art. 15.- Para calificar la idoneidad moral de los interesados a que se refiere el articulo
13, se considerardn las condenas que hayan sufiido por las siguientes causas:
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1.- Por infracciones a ia ey N° 17.105, sobre Alcoholes, Bebidas Alcohdlicas y
Vinagresy alaley N° 19.366, sobre Trdfico Ilicito de Estupefacientes y Sustancias SicotrGpicas;
o)

TITULOII : DE LA ENSENANZA DE LAS NORMAS DE TRANSITO
Y DE LAS ESCUELAS DE CONDUCTORES

Art. 31 a).- (...} Las Escuelas de Conductores Profesionales determinardn libremente
los planes v programas de estudios que consideren adecuados para ¢l cumplimiento de los
siguienfes objetivos bidsicos: (...). b} Conocer materias tales como: legislacidn sobre transporte
remamerado de escolares, ransporte de carga y de pasajeros; responsabilidad civily penal como
conductor; leyes laborales, de estupefacientes o sustancias sicolrdpicas, de alcoholes, de salud,
medio ambiente; sanidad vegetal, v disposiciones aduaneras, en lo que concierne a la actividad
respectiva.

TITULC IX: DE LA CONDUCCION

Art. 115.- Ninguna persona podrd conducir un vehiculo cuando se encuentre en
condiciones fisicas deficientes o bajo la influencia del alcohol, drogas o estupefacientes.

TITULO XV: DE LA RESPONSABILIDAD POR LOS ACCIDENTES

Art. 172.- Enlos accidentes del transito, constituyven presuncicn de responsabitidad del
conducior, los siguientes casos: {...) 3.- Conducir en condiciones fisicas deficientes o bajo la
influencia del alcohol, estupefacientes o sustancias sicolrdpicas;

Art. 176.- Se presumird la culpabilidad del peatdn que cruce la calzada en lugar
prohibido; del que pase por delante de un vehiculo detenido habiendo trdnsito libre en la via
respectiva; del que transite bajo la influencia del alcohol, drogas o estupefacientes y, en general,
del que infringiere lo dispuesto en el articulo 167.

TITULO XVI: DE LOS PROCEDIMIENTOS POLICIALES Y
ADMINISTRATIVOS

Art. 189.- Carabineros pedrd someter a cualquier conductor a una prueba respiratoria o
de ota naturaleza destinada a detectar 1a presencia del alcohol en el organismo o acreditar el hecho
de conducir bajo la influencia de estupefacientes o sustancias sicotrépicas. Carabineros,
asimismo, podrd practicar estos exdmenes a toda persona que se apreste a conducir un vehiculo
en Jugar piblico v que presente signos externos de no estar en plenitud de facultades para ello. Si
la prueba resulta positiva e indica que la persona se encuentra bajo Ia influencia def alechol o de
estupefacientes o sustancias sicotrdpicas, Carabineros podrd prohibirle la conduccicn por el
tiempo que estime necesario para su recuperacion, el cual no podsd exceder de 3 hovas a partir de
Ia hora del examen. Durante este perfodo, el afectado deberd permanecer bajo la vigilancia
policial, para cuyo efeciopodrd ser conducido a fa Comisaria o Retén respectivo, a menos gue se
alane a inmovilizar el vehiculo por el tempo fijade o sefale a ofra persona que, bajo su
responsabilidad, se haga cargo de la conduccion durante dicho plazo. 8i el conducior condujere
el vehiculo durante el tiempo de la prohibicion se considerard que incurre en infraccion & la Ley de
Aleoholes o al ndmero 1 del articalo 197, seguin sea ¢l caso v el resultado del examen.

Art, 190.- El conductor v el peatdn que hayan tenido participacicn en un accidente de

irdnsito del que resulte lesiones o muerte serdn sometidos a examen estupefacientes o sustancias

sicofrdpicas en su cuerpo. En estos casos, los funcionarios de Carabineros deberdn practicar al

conductor y peatdn los exdmenes respectivos y, de carecer en el tugar de los elementos técmicos
necesarios para ello, los llevardn de inmediato al mds prdximo servicio de asistencia publica,
hospital o posta de primeros auxilios de los servicios de salud, para tales fines. El resultado de
los exdmenes ¢ comprobaciones hechas por medios idéneos, tendrd el mérito probatorio de
informe pericial y el funcionario que lo practique estard exento de la obligacidn de prestar
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juramento y no requerird de nombramiento especial. El informe contendrd la individualizacion del
funcionatio que lo haya efectuado, la fecha, hora ¥ lugar de su realizacion, el medio wtilizado para
obtener dicho resultado, el visto bueno del jefe del respectivo servicio v la firma de ambos
funcionarios. La negativainjustificada a someterse a los exdmenes establecidos en €l articulo 189
¢ inciso primero de este articulo, o la circunstancia de huir del lugar donde hubiese ocurrido el
accidente, serd considerada como presuncién legal del estado de ebriedad o de intoxicacién por
estupefacientes 0 sustancias sicotropicas, segtin el caso.

TITULO XVIL: DE LOS DELITGS, CUASIDELITOS ¥ CONTRAVENCIONES
e ios delitos y cuasidelitos

Art. 196 B., ine. 2.- Los jueces podrdn siempre, aunque no medie condena por
concurrir alguna circumstancia eximente de respopsabilidad penal, decretar la inhabilidad temporal
o perpetua para conducir vehiculos motorizados, silas condiciones psiquicas y morales del antor
lo aconsejan.

De las infracciones gravisimas, graves, menos graves
y leves ¥ su  penalidad

Art, 197 .- Son infracciones o contravenciones gravisimas, las signientes:
1.- Conducir un vehiculo bajo la influencia del alcobol, estupefacientes o sustancias
sicotropicas; {...}

De la suspensién v cancelacién de la licencia de conductor

Att. 209.- Sin perjuicio de las multas que sean procedentes, el Juez decretard la
cancelacién de la Hicencia de conducir del infracior, en los siguientes casos:

a) ser responsable por tres veces dentro de los Wltimos doce meses, o cuatro veces en el
lapso de los 48 meses anferiores, de condugir wn vehiculo bajo la influencia de estupefacientes o
sustancias sicotrépicas o de aleohol, sin estar ebrio;

TITULC XVII: DEL REGISTRO NACIONAL DE CONDUCTORES
DE VEHICULOS MOTORIZADOS

Art. 211.- Bl Registro Nacional de Conductores de Vehiculos Motorizados deberd: (...)

3.- Anotar las condenas por delito de conducir en estado de ebriedad que esiablece la
Ley de Alcoholes, Bebidas Alcohdlicas y Vinagres;

Art. 215.- Los Tribunales de Justicia v los Juzgados de Policia Local y cualquier otro
Tribunal de 1a Repudblica, deberd conmmicar al Registro toda sentencia ejecutoriada que condene a
una persona como autor de delitos ¢ infracciones a la ley N°17.103, sobre Alcoholes, Bebidas
Alcohglicas y Vinagres, v a laley N°19.366, sobre Trafico Ificito de Estupefacientes y Sustancias
Sicotrdpicas, o que cancele o suspenda la licencia de conductor o que condene a una persona por
delitos, cuasidelitos, infracciones gravisimas o graves tipificadas en esta ley. Asimismo, se hard
ignal comunicacion a la Municipalidad que hubiere otorgado la licencia respectiva para que se
agregue a la carpeta de antecedentes del afectado; y, al Ministerio de Transpories y
Telecomunicaciones, en caso que la sentencia ejecutoriada afecte 2 un operador de transporte
remmunerado de escolaves.

ECUADOR
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LEY DE TRANSITO Y TRANSPORTE TERRESTRE

(No se ha podido determinar nimero ni fecha)
LIBRO SEGUNDO

TITULO I: DE LAS INFRACCIONES Y DE LAS PENAS
Capitulo II: De las circunstancias de las infracciones de trdnsito

Art. 70.~ Sin perjuicios de las contempladas en el Cédigo Penal, son circunstancias
agravantes, cuando no son constiutivas o modificatorias de infraccion.

a) Cometer la infraccion de trdnsifo en estado de embriaguez o de intoxicacién por
efectos de bebidas alcohélicas, o de baja accién de estupefacientes a drogas psicotrépicas; (...)

Capitulo IV: De los delitos de transito

Art, 74.- Serdn reprimidos con reclusién menor extraordinaria de seis a nueve afios,
revocatoria definitiva de la licencia para conducir vehiculos en estado de embriaguez o de
intoxicacién bajo los efectos de bebidas alcohdlicas, o bajo la accion de estupefacientes o
sustancias psicotrépicas, del que resulten muertas una o mads personas,

Capitulo V: De las contravenciones de trénsito. Contravenciones graves

Art. 90.- Serdn sancionados con prisién de treinta a cienfo ochenta dias y multas
equivalentes de cinco a diez salarios minimos vitales generales, quienes incurrieren en
confravencion grave, sin perjuicio de su detencion inmediata para ser puesto a érdenes del juez de
trdnsito respectivo, en los siguientes casos: (...)

b) Quien condujere en estado de embriagunez o intoxicado bajo los efectos de bebidas
alcohdlicas, drogas o sustancias estupefacientes;

LIBRO TERCERO

TITULO I: DE LA JURISDICCION Y DEL PROCEDIMIENTO
Capitulo IT: De las pruebas y de su valoracién

Art. 98.- Cuando producido un accidente de transito se presuma que quien lo causd se
encontraba en estado de embriaguez, se procederd a realizar de inmediato el examen de
alcoholemia. Para el efecto, los agentes encargados del control de transito en las vias publicas,
necesariamente portardn un alcohotex o cualquier aparato dosificador de medicion. No obstante,
si fuere posible efectuar, asi mismo, de inmediato, el examen de sangre y de orina en una clinica,
hospital o cualquier otro establecimiento médico o laboratorio de andlisis clinico, se preferiran
estos examenes. Si se sospecha que el causante del accidente de transito se halla en estado de
intoxicacién por haber ingerido drogas estupefacientes o sustancias psicotrépicas, se utilizard
también el correspondientes examen pericial por medio del narcotex, exdmenes de sangre u orina
o todos ellos juntas. El negarse a que se le practiquen dichos exdmenes, se fendrd como indicio de
hallarse en estado de embriaguez o de intoxicacion por efecto de drogas estupefacientes o
psicotrdpicas. Los efectos alcohélicos o de intoxicacién por el uso de drogas
estupefacientes o psicotrdpicas, también podrdn probarse por ofros medios aceptados en la Ley.

ESPANA
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CODIGO PENAL
SEGURIDAD COLECTIVA

CAPITULO IV: DE LOS DELITOS CONTRA LA SEGURIDAD DEL TRAFICO

Art. 379. Bl que condujere un vehiculo a motor o un ciclomotor bajo la influencia de
drogas tGxicas, estupefacientes, sustancias psicotrépicas o de bebidas alcohdlicas, serd castigado
con la pena de arresto de ocho a doce fines de semana o multa de tres a ocho meses y, en
cualquier caso, privacién del derecho a conducir vehicnlos a motor y ciclomotores,
respectivamente, por un tiempo superior a uno y hasta cuatro anos.

Art. 380. El conductor que. requerido por el agente de la autoridad, se negare a
someteise a las pruebas legalmente establecidas para la comprobacidn de los hechos descritos en
¢l articulo anterior, serd castigado como autor de un delito de desobediencia grave, previsto en el
articulo 556 de este Cadigo.

ER R

LEY SOBRE TRAFICO, CIRCULACION DE VEHICULCS
AMOTORY SEGURIDADVIAL

Real Decreto N° 339/1990 del 1° de marzo de 1990
Art. 12. Bebidas alcohélicas, sustancias estupefacientes v similares.

{. No podrd circular por las vias objeto de esta Ley el conductor de vehiculos con tasas
superiores a las que reglamentariamente se establezcan de bebidas alcohélicas, estupefacientes,
psicotrdpicos, estimulantes u ofras sustancias andlogas.

2. Todos los conductores de vehiculos quedan obligados a someterse a las pruebas que
se establezcan para Ia deteccion de las posibles intoxicaciones por alcohol. Tgualmente quedan
vbligados los demds usuarios de la via cuando se hallen implicados en algin accidente de
circulacion. Dichas pruebas que se establecerdn reglamentariamentey consistirdn normalmente en
la verificacién del aire espirado mediante alcoholimetros autorizados, se practicardn por los
agentes encargados de la vigilancia del trdflico. A peticion del interesado o por orden de la
Autoridad judicial se podrin repetir las pruebas a efectos de contraste, pudiendo consistir en
andlisis de sangre, orina u otros andlogos. El personal samitario vendrd obligado, en todo caso, a
dar cuenta del resultado de las pruebas que realicen a la Autoridad judicial. a los érganos
periféricos de la Jefatura Central de Trafico y, cuando proceda, 2 las autoridades mumicipales
competentes,

3. Reglamentariamente podrdn establecerse pruebas para la deteccién de las demds
sustancias a que se refiere el apartado primero del presente articulo, siendo obligatorio el
sometimiento a las mismas de fas personas a que se refiere ¢l apartado anterior.

ER SRS LS S S BT

REGLAMENTO GENERAL DE CIRCULACION, PARA LA APLICACIONY
DESARROLLODEL
TEXTO ARTICULADODE LA LEY SOBRE TRAFICO, CIRCULACIONDE VEHICULOS A
MOTOR
Y SEGURIDAD VIAL.

Real Decreto 13/1992, del 17 de enero de 1992
TITULO L NORMAS GENERALES DE COMPORTAMIENTO EN LA CIRCULACION

¥
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CAPITULOIV:NORMAS SOBRE BEBIDAS ALCOHOLICAS
Art. 20. Tasas de alcohol en sangre.

1. No podrd cireular por las vias objeto de la legislacion sobre trdtico, cireulacion de
vehiculos a motor y seguridad vial, el conductor de vehiculos con tasas de alcobol en sangre
superior a 0,8 gramos por mil centimetros ciibicos. Cuando se trate de vehiculos destinados al
transporte de mercancias con un peso méximo autorizado superior a 3.500 kilogramos, sus
conductores no deberdn conducir con una tasa de alcohol en sangre superiora 0,5 gramos por mil
centimetros cdbicos; y si se trata de vehiculos destinados al transporte de viajeros de mds de
nueve plazas, o de servicio publico, al escolar y de menores, al de mercancias peligrosas o de
vehiculos de servicio de urgencia o transporfes especiales, sus conductores no podrdn hacerlo con
una tasa de alcohol en sangre superior a 0,3 gramos por mil centimetros cubicos. Nofa:
Modificado por el Real Decreto 1333/1994, de 20 de junio de 1994 que establecid:

1. Ningtin conductor de vehiculo podrd circular por las vias objeto de la legislacién
sobre trafico, circulacion de vehiculos a motor y seguridad vial, con una tasa de alcohol en sangre
superior a 0,8 gramos por litro, o de alcohol en aire espirado superiora 0,4 miligramos por litro.
Cuando se trate de vehiculos destinados al transporte de mercancias con un peso miximo
autorizado superior a 3.500 kilogramos, sus conductores no deberdn conducir con una fasa de
alcohol en sangre superior a 0,5 gramos por litro, o de alcohol en aire espirado superior a 0,235
miligramos por litro, v si se frata de vehiculos destinados al transporte de viajeros de mds de
nueve plazas, o de servicio publico, al escolar y de menores, al de mercancfas peligrosas o de
vehiculos en servicio de urgencia o transportes especiales, sus conductores no podrdn hacerlo con
una tasa de alcohol en sangre superior a 0,3 gramos por litro, o de alcohol en asre espirado
superior a 0,15 miligramos por litro.

2. Las infracciones a las normas de este precepto tendrdn la consideracion de graves.

Art. 21. Investigacién de la alcoholemia.
Personas obligadas:

Todos los conductores de vehiculos quedan obligados a someterse a las pruebas que se
establezcan para la deteccion de las posibles intoxicaciones por alcohol. g%ualnleme quedan
obligados los demds usuarios de la via cuando se hallen implicados en algin accidente de
circulacion (articulo 12, num. 2, primer pdrrafo, del texto articulado). lLos agentes de la
Autoridad encargados de la vigilancia del trifico, podrdn someter a dichas pruebas a:

i. Cualquierusuario de la via o conductor de vehiculo, implicado directamente como
posible responsable en un accidente de circulacidn.

2. Quienes conduzcan cualquier vehiculo con sintomas evidentes, manifestaciones que
denoten o hechos que permitan razonablemente presumir que 1o hacen bajo la mfluencia de
bebidas alcohdlicas.

3. Los conductores que sean denunciados por la comisién de alguna de las
infracciones a las normas contenidas en el presente Reglamento.

4. Los que con ocasidn de conducir un vehiculo, sean requeridos al efecto por la
Autoridad o sus agentes dentro de los programas de controles preventivos de alcoholenia
ordenados por dicha Autoridad.

Art. 22, Pruebas de deteccidn alcohélica mediante el aire espirado.

1. Las pruebas para la deteccion de la posible intoxicacion por alcohol copsistiran
normalmente en la verificacion del aive espirado mediante alcoholimetros oficialmente autorizados
que determinarin de forma cuantitativa el grado de impregnacion alcohdlica y se practicardn por
los agentes encargados de la vigilancia del trdfico.

Nota: Modificado por el Real Decreto 1333/1994, de 20 de junio de 1994 que
establecid:

1. Las pruebas para detectar la posible intoxicacién por alcohol se practicardn por los
agentes encargados de la vigilancia de tréfico y consistirdn, normalmente, en fa verificacién del
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aire espirado mediante etilémetros que, oficialmente antorizados, determinarin de forma
cuantitativa el grado de impregnacién alcohélica de los interesados. A peticién del interesado o
por orden de la Autoridad judicial se podrdn repetir las prucbas a efectos de contraste, pudiendo
consistir en andlisis de sangre, orina u ofros andlogos (articulo 12, num. 2, segundo pdrrafo, "in
fine”, del texto articulado).

2. Cuando las personas obligadas sufrieran lesiones, dolencias o enfermedades cuya
gravedad impida la prictica de las pruebas, el personal facultativo del Centro Médico al que
fueren evacuados decidird las que se hayan de realizar.

Ast. 23. Prdctica de las pruebas.

1. Si el resultado de la prueba practicada diera un grado de impregnacion superiora 0,8
gramos de alcohol por mil centimetros cdbicos de sangre o al previsto para determinados
conductores en el articulo 20 del presente Reglamento, o, aun sin alcanzar estos lmites,
presentara la persona examinada sintomas evidentes de encontratse bajo la influencia de bebidas
alcohdlicas, e! Agente informard al inferesado que para una mayor garantia le va a someter, a
efecto de conftraste, a la practica de una segunda prueba de deteccidn alcohdlica por el aire
espirado mediante un procedimiento similar al que sirvié para efectuar la primera prueba.

Nota: Modificado por el Real Decreto 1333/1994. de 20 de junio de 1994 que
establecid e signiente texto:

1. Si el resultado de la proeba practicada diera un grado de impregnacion de alcohol en
aire espirado superior a las tasas previstas en el articulo 20 del presente Reglamento, o 1a persona
cxaminada, aun sin alcanzar esos lfmites, presentara sintomas evidentes de encontrarse bajo la
influencia de bebidas alcohdlicas, el agente informard al interesado que, para una mayor
garantia, le va a someter a una segunda prueba de deteccion alcohdlica por aire espirado, mediante
un procedimiento similar al que sirvid para efectuar
la primera prueba.

2. De la misma forma advertird a la persona sometida a examen del derecho que tienca
controlar, por s{ o por cualquiera de sus acompafanies o testigos presentes, que entre la
realizacion de la primera y segunda prueba medie un tiempo minimo de diez minutos.

3. Igualmente, le informard del derecho que tiene a formular cuantas alegaciones u
observaciones tenga por conveniente, por sf o por medio de su acompanante o defensor si lo
tuviere, las cuales se consignardn por diligencia, y a contrastar los resultados obtenidos mediante
andlisis de sangre, orina u ofros andlogos, que el personal facultativo del Centro Médico al que
sea trasladado estime mas adecuados.

4. En el caso de que el interesado decidala realizacion de dichos andlisis, el Agente de
Ia Autoridad adoptard las medidas mds adecuvadas para su fraslade al Centro samitario més
préximo al lugar de los hechos y si el personal facultativo del mismo apreciara que las (;i)mebas
solicitadas por el interesado son las adecuadas, adoptard dicho personal las medidas tendentes a
cumplir lo dispuesto en ¢l articulo 26 del presente Reglamento. El importe de dichos andlisis
correrd a cargo del interesado cuando el resultado sea positivo y de los drganos periféricos de la
Jefatura Central de Tridfico o de las autoridades municipales competentes, cuando sea negativo.

Art. 24. Diligencias del Agente de la Autoridad.

Si el resultado de la segunda prueba practicada por el Agente, o el de los andlisis
efectuados a instancia del interesado, fuera positivo, o cuando el que condujere un vehicuio de
motor presentara sinfomas evidentes de hacerlo bajo la influencia de bebidas alcohdlicas o
apareciera presuntamente imf}ica{lo en una conducta delictiva, el Agente de la Autoridad, ademds
de ajustarse, en todo caso, a lo establecido en Ia ey de Enjuiciamiento Criminal, deberd:

1. Describir con precision, en el boletin de denuncia o en el atestado de las diligencias
que practique, el procedimiento seguido para efectuar la prueba o pruebas de alcoholemia.
haciendo constar, en su caso, los datos necesarios para la identificacidén del instrumento o
instrumentos de deteccion empleados, cuyas caracteristicas genéricas también detallard,

£
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Nota: Modificado por el Real Decreto 1333/1994, de 20 de junio de 1994 que
establecid el siguiente festo:

1. Describircon precisién, en el boletin de denuncia o en el atestado de las diligencias
que practigue, el procedimiento seguido para efectuar a prueba o pruebas de deteccion alcohélica,
haciendo constar los datos necesarios para la identificacion del instruiento o instmmentos de
deteccion empleados, cuyas caracteristicas genéricas también detallard.

2. Consignar las advertencias hechas al mteresado. especialmente la del derecho que le
asiste a contrastar los resultados obtenidos en las pruebas de deteccion alcohdlica por el aire
espirado mediante andlisis adecuados. acreditdndose en las diligencias las pruebas o andlisis
practicados en el Centro samitario al que fue trasladado el interesado.

3. Conducir al sometido a examen, o al que se negare a someterse a las pruebas de
deteccién alcohdlica, en los supuestos en que los hechos revistan caracteres delictivos, de
conformidad con lo dispuesto en la Ley de Enjuiciamiento Crirainal, al Juzgado correspondiente a
los efectos que procedan.

Art. 25, Tomovilizacion del vehiculo.

1. En el supuesto de que el resultado de las pruebas v de los andlisis, en su caso. fuera
positivo, el Agente podrd proceder ademds a Ia inmediata inmovilizacién del vehiculo a no ser que
pueda hacerse cargo de su conduccion otra persona debidamente habilitada, a ser posible,
mediante su precinto u ofro procedimiento efectivo que impidasu circulacidn, proveyendo cuanto
fuere necesario en orden a la seguridad de fa circufacion, la de las personas transportadas en
general, especialmente si se trata de nifios, ancianos, enfermos o invalidos, la def propio vehiculo
y la de su carga.

2 También podrd inmovilizarse el vehiculo en los casos de negativa a efectuar las
pruebas de deteccion alcohdlica (articulo 70, "in fine", del texto articulado).

3 Salvo en los casos en que la Autoridad judicial hubiera ordenado su depdsito o
intervencidn, en los cuales se estard a lo dispuesto por dicha Autoridad, la inmovilizacion del
vehiculo serd dejada sin efecto tan pronto como desaparezca la causa que la motivé o pueda
sustituir al conducior otro habilitado para ello que ofrezca garantia suficiente a los agentes de Ia
Autondad y cuya actuacion haya sido requerida por el interesado.

4. Los gastos que pudieran ocasionarse por la inmovilizacidn, traslado y depdsito del
vehiculo serdn de cuenta del conductor o de guien legalmente deba responder por €L

Art, 26, Obligaciones del personal sanitario.

1 El personal sanitario vendrd obligado, en todo caso, a proceder a la obtencién de
muestras y remitirlas al laboratorio correspondiente y a dar cuenta del resultado de las pruebas
que se realicen a la Autoridad judicial, a los drganos periféricos de la Jefatura Central de Trdfico
y, cuando proceda, a las antoridades muuicipales competentes {articulo 12, nom. 2, tercer
parrafo, del texto arficulado). Entre los datos que comunique el personal sanifario a las
mencionadas autoridades u drganos figurardn, en su caso, el sistema empleado en la investigacidn
de 1a alcoholemin, la hora exacta en que se tomd la muestra, el método uvtilizado para su
conservacidn v el porcentaje de alcohol en sangre que presenta el individuo examinado.

2. Las infracciones a Ias distintas normas de este Capitulo, en cuanto relativas a Ia
ingestion de bebidas alcohslicas, tendrdn ta consideracidn de graves.
CAPITULO V: NORMAS SOBRE ESTUPEFACIENTES Y SUSTANCIAS PSICOTRO-
FICAS

Art, 27, Estupefacientes, psicotropicos, estimulantes u ofras sustancias andlogas.

1. No podrd circular por las vias objeto de 1a legislacion sobre trafico. circulacidn de
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vehiculos a motor y seguridad vial, el conductor que hava ingerido o incorporado a su organismo
drogas téxicas o estupefacientes, o se encuentre bajo los efectos de medicamentos u otras
sustancias que alteren el estado fisico o mental apropiado para hacerlo sin peligro.

2. Las infracciones a las normas de este precepto tendrdn la consideracion de graves.
Art., 28, Pruebas para la defeccion de sustancias estupefacientes y similares.

1. Las pruebas para la deteccién de estupefacientes, psicotrépicos.estimulantes u otras
sustancias andlogas, asi como las personas obligadas a su sometimiento, se ajustardn a lo
dispuesto en los parralos siguientes:

i. Las pruebas consistirdn normalmente en el reconocimiento médico de 1a persona
obligada y en los andlisis clinicos que el médico forense 1 ofro titular experimentado, o personal
facuitativo del Centro sanitario o Instituto médico al que sea trasladada aquélla, estimen mds
adecuados. A peticién del interesado o por orden de la Autoridad judicial, se podrdn repetir las
pruebas a efectos de confraste, pudiendo consistir en andlisis de sangre, orina v otros andlogos.

2. Toda persona que se encuentre en una situacidn andloga a cualquiera de las
enumeradas en el articulo 21 del presente Reglamento, respecto a la investigacion de la
alcoholemia, queda obligada a someterse a las pruebas sefialadas en ef pdrrafo anterior.

Nota: Modificado por el Real decreto 116/1998 de 30 de enero que establecid:

Toda persona que se encuentre en una situacién andloga a cualquiera de las enumeradas
en el articulo 21 del presente Reglamento, respecto a la investigacion de la alcoholemia, queda
obligada a someterse a las pruebas sefaladas en ¢l pdrrafo anterior. En los casos de negativaa
efectuar dichas pruebas, el Agente podrd proceder a [a inmediata inmovilizacién del vehiculo en fa
forma prevista en el articulo 25 del Reglamento.

3. Bl Agente de la Autoridad encargado de la vigilancia del trdfico que advierta sintomas
evidentes o manifestaciones que razonablemente denoten la presencia de cualquiera de las
sustancias aludidas en el organismo de las personas 2 que se refiere el apartado anterior se
ajustard a lo establecido en la Ley de Enjuiciamiento Criminal y a cuanto ordene, en su caso, la
Autoridad judicial, debiendo ajustar su actuacion, en cuanto sea posible, a o dispuesto en ¢
presente Reglamento para las pruebas para la deteccion alcohdlica.

4. La Autoridad competente determinard los programas para levar a efecto los controles
preventivos para la comprobacicn de estupefacientes, psicotrépicos, estimulantes u ofras
sustancias andlogas en el organismo de cualquier conductor.

2. Las infracciones a este precepto, en cvanto relativas a laingestion de estupefacientes,
psicotrépicos, estimulantes v ofras sustancias andlogas, tendran la consideracion de graves.

REGLAMENTODE CONDUCTORES
Real Decreto N° 772/1997 dei 30 de mayo de 1997

TITULO II DE LAS PRUEBAS DE APTITUD A REALIZAR PARA OBTENER
AUTORIZACIONES ADMINISTRATIVAS PARA CONDUCIR

CAPITULO II: De los conocimientos, aptitudes y comportamientos necesarios para conducir
vehiculos de motor y ciclomotores y de Ias pruebas a realizar para su comprobacion.
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Seccidn 1. De los conocimientos, aptifudes y comportamientos
Art. 48. Conocimientos.

Todo solicitante de permiso de conduccidn, cualquiera que sea su clase, deberd poseer
y demostrar que posee un conocimiento razonado y una buenacomprensién de, al menos, las
materias que a confinuacion se indican: {...).

2.7 - Las funciones de percepcion, de evaluacion ¥ de toma de decisiones,
principalmente el tiempo de reaccién y las modificaciones de los comportamientos del conductor
vinculados a los efectos del alcohol, drogas, medicamentos, enfermedades, estados emocionales,
fatiga, suefio y otros factores,

ANEXO IV: APTITUDES PSICOFISICAS REQUERIDAS PARA OBTENER O
PRORROGAR EL PERMISO O LA LICENCIA DE CONDUCCION

Enfermedades y deficiencias que serdn causa de denegacion o de adaptaciones, restricciones de
circulacion y otras limitaciones en la obtencidn o prérroga del permiso o la licencia de conduccion

g g

TRANSTORNOS RELACIONADOS CON SUSTANCIAS
(..

Criterios de aptitud para obtener o prorrogar permiso o licencia de condnccidn
ordinarios:

(fragmentos extraidos de la tabla contenida en el texto)

No se admite fa existencia de abuso de alcohol ni cualquier patron de uso en el que €
sujeto no pueda disociar conduccion ¥ consumo de alcohol. Tampoco se admiten casos de
antecedentes de abuso en los que la rehabilitacion no esté debidamente acreditada. En los casos de
existir antecedentes de abuso con informe favorable a la obtencion o prérroga, se podrd reducir el
periodo de vigencia def permiso o licencia segiin criterio facultative

No se admite la existencia de dependencia de alcohol. Tampoco se admiten casos de
anlecedentes de dependenciaen los que la rehabilitaciénne esté debidamente acreditada. En los
casos de existir antecedentes de dependencia con informe favorable a la obtencidn o prooga, se
poded reducir el periodo de vigencia del permiso o licencia segtin criterio facultativo.

No se admite la existencia de trastornos inducidos por alcohol, tales como abstinencia,
delirium, demencia, trastornos psicdticos u ofros que supongan riesge para la seguridad vial.
Tampoco se admiten casos de antecedentes de frastornos inducidos por alcobol en los gue la
rehabilitacion no esté debidamente acreditada. En los casos de existir antecedentes de trastornos
inducidos por alcohol con informe favorable a la obtencidn o prérroga, se podrd reducir el
periodo de vigencia del permiso o licencia seguin criterio facultativo.

FRANCIA
CODE DE LA ROUTE

Decreto N° 58-1217 del 15 de diciembre de 1958
(traduccidn del francés del autor)

PARTE LEGISLATIVA
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LIBRO It INFRACCIONES A LAS REGLAS CONCERNIENTES A LA CONDUCTA DELOS
VEHICULOS Y LOS ANIMAILES

Art. 1.1

1. - Toda persona que conduzcaun vehiculo o acompafie a un alumno conductor en las
condiciones previstas en el presente cédigo en cuanto se encuentre, aiin en ausencia de todo signo
de ebriedad manifiesta, bajo el influjo de un estado alcohdlico caracterizado por la presencia en la
sangre de una tasa de alca#r.u’[ puro igual o superior a 0,80 gramos por mil o por fa presencia en el
aire expirado de una fasa de alcohol puro igual o supenor a 0,40 miligramos por litro, serd
castigado con prisién de dos afios ¥ unc multa dc 30 000 F, o una dc las dos penas solamente.
Los oficiales o agentes de la policia administrativa o judicial someteran a2 pruebas de
determinacién de la impregnacidn alcohdlica por el aive expirado al autor presunto de alguna de
las infracciones enunciadas en el articulo L.14 o al conductor o acompafante del alumno
conductor mplicado en un accidente de circulacién que haya ocasionado un dafie corporal.
Aquellos podran someter a as mismas pruebas a todo conductor o todo acompafante del alumno
conductor que esté implicado en un accidente cualquiera de circulacion o que sea el autor presunto
de infracciones a las prescripciones def presente codigo relativasa la velocidad de los vehiculos ¥
al cinfurdn de seguridad o al casco. En tanto las pruebas de determinacién permitan presumir la
existencia de un estado alcohdlico o el conductor o acompaiiante del alumno conductor se haya
negado a someterse a ellas, los oficiales o agentes de la policia administrativa o judicial deberdn
proceder a las verificaciones destinadas a establecer Ia prueba del estado alcohdlico. Estas
verificaciones serdn hechas por medio de andlisis y examenes médicos, clinicosy bioldgicos, sea

or medio de un aparato que permita deferminar la tasa de alcohol par andlisis del aire expirado
gajo la condicién de que dicho aparato sea conforme a un tipo homologado. Cuando las
verificaciones hayan sido hechas por medio de andlisis médicos, clinicos y bioldgicos, una
muestra deberd ser conservada, Cvando hayan sido hechas por medio de un aparato que peria
determinar la rasa de alcohol por el andlisis del aire expirado, un segundo control podrd ser
inmediatamente efectuado después de la verificacidén de buen funcionamiento del aparato; este
conirol serd de derecho cuando haya sido solicitado por el interesado. Toda persona que haya
rehusado someterse a las verificaciones serd castigada con las penas prevista en el inciso primero.

II. - Toda persona que conduzca un vehiculo o acompafie a un alumno conductor en las
condiciones previstas en el presente codigo hallandose en estado de ebriedad manifiesta, serd
castigada con prision de dos afios y una multa de 30 000 F ouna de estas dos penas solamente.
ILas pruebas de determinacicon asi como ias verificaciones efectuadas en las condiciones previstas
en ¢l pardgrafo 1° siguiente, o esfas ultimas verificaciones solamente, serdin utiizadas en el caso
del autor presunto de la infraccion de conducia en estado de ebriedad manifiesta o que haya
acompafiado en estado de ebriedad manifiesta a un alumno conductor.

[IL - Cuando haya lugar a la aplicacion de los articulos 221-6 y 222-19 del Cddigo
Penal en el caso del autor de una de las infracciones referidas en los pardgrafos1 v I, fas penag
previstas por estos articulos serdn Hevadas al doble. Aquellas previstas por el articulo 320 del
Cddigo Penal seran aplicables si 1a incapacidad de trabajo prevista por este articulo no es superior
a tres meses.

IV. - Un decreto del Consejo de Estado determinard las condiciones bajo las cuales
serdn efectuadas las operaciones de determinacion y las verificaciones previstas en el presente
articulo.

Art 1..1-1

En caso de condena por los delitos previstos en el articulo L.1, el tribunal puede
prescribir, a titulo de pena complementaria, el cumplimiento de un trabajo de interés general
seguin las modalidades previstas en el articulo 131-8 del Cédigo Penal y segiin las condiciones
previstas por los articulos 131-22 a 131-24 del mismo Cédigo y en el articulo 20-5 de Ia
ordenanza No 45-174 del 2 de febrero de 1945 relativa a la infancia delincuente. Las
disposiciones del inciso precedente son igualmente aplicables en caso de condena por los delitos
previstos en los articulos 1.2, L4, L.12 y L.19.
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Art. L.1-2

En caso de condena por los delitos previstos en los articulos L1, L2, L4, L.12 ¥
1..19, el tribunal puede igualmente pronunciar, a titulo de pena complementaria, una multa bajo
forma de dias-multa en las condiciones fijadas por los articulos 131-5y 131-25 del Cédigo Penal.

Art. 1.3

Los oficiales de policia judicial, sea bajo instrueccion del Procurador de la Repriblica,
sea por su iniciativa, v, bajo la orden y bajo responsabilidad de los oficiales de policia judicial,
los agentes de policia judicial pueden, atin en ausencia de infraccion evidente o de accidente,
someter a toda persona que conduce un vehfculo o gue acompafie a un alumno conductor a
pruebas de determinacion de la impregnacién alcohdlica por el aire expirado. Cuando las pruebas
de determinacién permitan presupur ia existencia de un estado aleohdlico, los oficiaes o agentes
de policia judicial procederdn a las verificaciones destinadas a establecer la prueba del esiado
alcohslico por medio del aparate para  determinar la tasa de aleohol por el andlisis del aire
expirado, mencionada en el tercer y cuarto inciso del pardgrafo I del articulo L.1 en las
condiciones previstas por estas disposiciones. En caso de imposibilidad de someterse a estas
pruebas resultante de una incapacidad [isica atestada por el médico requerido, los oficiales o
agentes de policia judicial procederdn a las verificaciones destinadas aestablecer Ia prueba del
estado alcohdlico por medio de andlisis v exdmenes médicos, clinicas y bioldgicos, en las
condiciones previstas por los mismos incisos. Toda persona que se haya rehusado a someterse 2
las verificaciones previstas por el presente articulo serd castigada con las penas previstas en el
primer inciso del pardgrafo I del articulo L. 1.

Art, 117

La duracion maxima de las penas complementarias previstas en los articulos L. 14, L.15
y L.16 serd Hevadaal doble en caso de reiteracién, o si la decision constate el delito de fugao la
conducta bajo la influencia de un estado alcohdlico. ain en ausencia de signo manifiesto de
ebriedad.

At L.18

Seguido de un proceso verbal constatando una de las infracciones previstasen el
articulo L. 14, ef prefecto del departamento en el que dicha infraccion fué¢ cometida puede, si no
estima proceder a Ia clasificacién, pronunciar a titalo provisorio sca una advertencia, sea la
suspension del permiso de conducir o fa interdiccion de su expedicion cuando el conductor no es
titalar. El prefecto puede igualmente pronunciar a titulo provisorio sea una advertencia, sea Ia
suspension del £e-rmiso de condlucir al acompaiante de un alumno conductor cuando existe
infraccién a fas disposiciones del articulo 1.1 del presente cédigo. La duracion de {a suspension o
de fa interdiccion no puede exceder de seis meses. Esta duracion serd Hevada a un afio en caso de
infracciones de homicidio o heridas involuntarias suceptibles de enfrapar una incapacidad total de
trabajo personal, de conducta en estado de ebriedad o bajo el influjo de un estado alcohdlico o de
delito de fuga. (..}

PARTE REGLAMENTARIA

LIBRO I: CONTRAVENCIONES DE POLICIA EN MATERIA DE CIRCULACION.

TITULO 1: INFRACCIONES A LA REGLAS CONCERNIENTES A LA CONDUCTA DE
LOSVEHICULOSY LOS ANIMALES

Art. R.233-5
Serd castigado con la multa prevista para las confravenciones de la cuarta clase toda

persona que conduzea un vehiculo o acompafie a un alumno conductor, aiin en ausencia de todo
signo de ebriedad manifiesta, bajo el influjo de v estado alcohdlico caracterizado por la presencia
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en sangre de yma concentracidndde alcohol puro igual o superior a 0,50 gramos por 1000 sin
acatarle Hmite fijado por el articulo L. 1 del presente cédigo o por la presencia en el aire expirado
de una concentracidn de alcohol puro igual o superior 2 0,25 miligramos por litro sin acatar ef
limite fijade por el articulo L. 1 del mismo cadigo,

LIBROUL CONSTATACION DELAS INFRACCIONES Y SANCTIONES DIVERSAS

TITULO 2: PERDIDAY RECONSTITUCION DEL NUMERO DE PUNTOS AFECTADOSAL
PERMISO DE CONDUCIR

Art. R.256

T.as infraccicnes a los artfenlos enumerados mas abajo, en tanto ellas presenien los
caracteres indicados en el andlisis sumario que acompatiala designacién de cada articulo, dan
lugar a la reduccion de pleno dervecho del mimero de puntos del permiso de conducir en las
coudiciones signientes:

1} Reduccion de 6 puntos para los delitos enumerados en los articulos siguientes:

L )artfoulos i a4, L7, L9 et 119 del Code de la Roate. (...}

33 Reduccién de 3 puntos para los delitos enumerados en los articulos siguientes:

{...3 - articodo R.233-5 del Clode de 1a Route: superacion de Ia tasa de alcoholemia,

.......................

ITALIA
CODICE DELLA STRADA

Decreto Legislative N 285 del 30 de abril de 1992, con las modificaciones
del Decreto Legisiativo N* 360 de 10 de setiembre de 1993,
{(traduccidn del italiano del autor)

TITULO V: NORMAS DE COMPORTAMIENTO
Axt. 186, Conduccidn bajo la influencia del alcohol,

1. Estd prohibido conducir en estado de ebriedad como consecuencia del uso de
bebidas aleohdlicas.

2. Quien conduzea en estado de ebriedad serd castigado, en cuando el hecho no
constituye un delitomas grave, con arresto de hasta un mesy con lamulta de quinientosmil a
dos millones de Hras. La determinacion del delito conlleva la sancidn administrativa accesornia de/,c
{a suspensicn de la patente da quince dias atres meses, o de un mes 2 seis meses cuando ef
misme sujeto comete ofras violaciones en el curso de un afic, en el sentido del capitulo I,
seccion I, del fiwlo VI

3. El vehivulo, cuando no pueda ser conducido por otra persona iddnea, puede ser
: P P P s 7

remoleado hasta el lugar indicado por el interesado o hasta el mas cercano estacionamiento y

dejado en depdsito al propietario o gestor del mismo con tas normales garantia para la custodia.

4. En caso de incidente o cuando se tenga motivo para considerar que el conductor ded
vehiculo se encuentre en estado de alteracion psicofisica derivada de {a influencia del alcohol,
los drganos dei policia vial referidos en el art. 12, tienen la facultad de efectuar la detenminacion
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con los instrumentos v procedimientos determinados por el reglamento.

5. Cuando de la determinacidn resulte un valor correspondiente a una  tasa
alcoholémica superior a los limites establecidos por el reglamento, el interesado send
considerado en estado de ebriedad a los fines de la aplicacin de las sanciones referidas en el
inciso 2.

6. En caso de negativa a la determinacicn referida en el inciso 4, el conductor serd
penado, salvo que el hecho constituva un delito mas grave, con arresto hasta de un mes y con
una multa de quinientos mil 2 dos millones de liras.

Art. 187. Conduccion bajo la influencia de sustancias estupefacientes.

1. Hstd prohibido conducir en condiciones de alteracion fisica y psiquica resultante del
uso de sustancias cstupefacienies o psicotropicas.

2. En caso de incidente o cuando se tiene razonablemente motivo para considerar que el
conductor del vehiculo se encuentre bajo el efecto consecuente del uso de sustancias
estupefacientes o psicotrépicas, los agentes de policia vial referidos en el art. 12, sin perjuicio de
las ulteriores obligaciones previstas por las leyes, tienen la facultad de acompafiar al conductor
hasta las imstituciones piiblica mencionadas en el art. 2, inciso 1, lit. b), del decreto ministerial de
12 de julio de 1990, n. 186, para la extraccion de muestras de liquidos bioldgicos. El estado de
alteracion fisica y psiquica serd determinado mediante las modalidades establecidas por decreto
del Ministro de la Salud, en consenso con los Ministros del Interior ¥ de Obras Puiblicas. La
copia del certificado sanitario positivo debe ser trasmitida, a cargo del drgano de policia que
procedis a la determinacidn, al prefecto del lugar de Ia violacion cometida para los eventuales
procedimientos de su competencia.

3. Kl prefecto, sobre la base de ia certificacion expedidas por los centros referidos en ef
inciso 2, ordenard que el conductor sea somctido a visifa medica segiin lo dispuesto por el art.
119 y podra disponer, en via cautelar, [a suspensicn de la patente de conduccién hasta la
conclusidn del examen de vevisidén, gue debe tener lugar en el término previsto por e
reglamento.

4. Se aplicardn las disposiciones de los incisos 2 y 3 del art. 186.

5. Fn caso de negativa a fa determinacion a que refiere ef inc. 2, el conductor serd
castigado. salvo que el delito constituya delito mas grave, con el amresto hasta de un mes v con
multa de quinientos mil a dos millones de liras.

TITULO VI: DE LOS ILICITOS PREVISTOS EN EL PRESENTE CODIGO Y DE LAS
RELATIVAS SANCIONES

CAPOII: DELOS ILICITOS PENALES
Seccion IT: Sanciones administrativas accesorias a sanciones penales
Art. 222. Sanciones administrativas accesorias a la determinacion de los delitos.

1. Enlos casos que de vna violacion a las normas el presente codigo deriven dafios a
las personas, el juez aplicardcon la sentencia de condena las sanciones admnmsirativas
pecuniarias  previstas, asi como las sanciones administrativas accesorias de suspensién o
revocacion de la patente.

2. Cuando del hecho derive una fesion personal culposa la suspension la patente serd
de quince dias a tres meses. Cnando de] hecho derive una lesion personal culposa, grave, o
gravisima la suspension de la patente serd de uno a seis meses. En el caso de homicidie culposo
1a suspension serd de dos meses a un ailo.
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3. El juez podrd aplicar la sancidn administrativa accesoriade larevocacion de la
patente en la hipétesis de reiteracion especifica verificada dentro de periodo de cinco afios a
contar desde la fecha de la condena definitiva por Ia primera violacién.

MEXICO
REGLAMENTO DE TRANSITO DEL DISTRITO FEDERAL
23 de diciembre de 1997
TITULO CUARTO: DELA VIALIDAD Y DEL TRANSITO

Capftulo V: De las normas aplicables relativas al consumo de bebidas alcohdlicas,
estupefacientes y sustancias psicotrépicas

Anrt. 83.- Todos los conductores de vehiculos a quienes se les encuentre flagrantemente
cometiendo actos que violen las disposiciones del presenie Reglamento y muestren sintomas de
que conducen en estado de ebriedad o bajo el influjo de enervantes o psicotrépicos, quedan
obligados a someterse a las pruebas para la deteccién del grado de intoxicacion por alcohol o de
enervantes v psicotrépicos que determine el médico adscrito al juzgado civico ante el cual sea
presentado el conductor. Salvo que Ia autoridad judicial ordene el depdsito o mtervencion de un
vehiculo, la detencién del mismo se dejard sin efecto tan pronto como desaparezcala causa que Ia
motivd, el conductor pueda conducirlo, o bien sea sustituido a peticion del mismo por otra
persona apta para ello. Los agentes podrdn detener la marcha de yn vehiculo cuando Seguridad
Publica establezcay Hevea cabo programas de control ¥ preventivos de ingestién de alcohol para
conductores de vehiculos. Estos programas deberdn ser publicados en la Gaceta Oficial del
Distrito Federal y en dos de los diatios de mayor circulacin en el Distrito Federal.

Ast. 84.- Ninguna persona podrd conducir vehiculos por las vias piiblicas, si tieneuna
cantidad de alcohol en la sangre superior a 0.8 gramos por litro o de alcohel en aire espirado
superior a (.4 miligramos por litro, canfidad que deferminard el médico adscrito al juzgado civico
ante el cual sea remitido el conductor. Cuando se trate de vehiculos de carga ligeros, sus
conductores no deberdn conducir con una cantidad de alcohol en la sangre superior a 0.5 gramos
por litro © de alcohol en aire espirado superior a 0.25 miligramos por litro. Si se frata de
vehfculos destinados al transporte de pasajeros de mds de doce plazas, de transporte escolar y de
menores, de sustancias peligrosas, de vehiculos destinados a la prestacidn de servicios de
emergencia médica o fransporte especializado, sus conductores no podrin hacerlo con una
cantidad de aicohol en la sangre superior a 0.3 gramos por litro o de alcohol en aire espirado
superior a 0.15 miligramos por litro.

SUIZA
LOI FEDERALE SUR LA CIRCULATION ROUTIERE

19 de diciembre de 1958
(estado con las modificaciones hasta el 1 de enero de 1996)

(iraduccion del francés del autor)

TITULO SEGUNDO: VEHICULOS Y CONDUCTORES



Aleohol v la Segoridad Vial, por Tabasso y Mateos............ Pag 31

CAPITULO PRIMERO: LOS VEHICULOS AUTOMOVILES Y SUS CONDUCTORES
Art. 16

Los permisos y las autorizaciones serdn refirados cuando la autoridad constate que fas
condiciones legales de su otorgamiento no exislen o no se han mantenide; aquellas podrdn ser
retitadas cuando las obligaciones impuestas en un case particular, luego de su otorgamiento, no
han sido observadas. (...} El permiso de alumno conductor o el penmise de conducir deber ser
retivado: (,..).

b) 51 ha circulado en estado de ebrisdad (...}

¢) 5i ha rehusado o etudido intencionalmente una toma de sangre que habiéndele sido
ordenada o debiendo saber que lo serfa, o un examen médico complementario o si ha hecho de tal
modo que las medidas de este género no pudieran aplicdrsele.

Art. 17

La anforidad que retira el permiso de conducir 0 el permiso de alwmmo conductor {ijard
segtin Ias circunstancias a duracion del retiro; no obstante, ella serd ()

¢. Die dos meses al menos si el conductor circulé estando ebrio. (0..)

d. Deun afio 2l menos si, en los cinco afios posteriores a la expiracion de vn retivo de
permiso sancionando al conductor ebrio, el mismo ha circulado nuevamente en estado de
ebriedad. El permiso de alumno conductor o el permiso de conducir serdn retivados por tiempo
indeterminado si el conductor no es apto para conducir un vehiculo antomdvil, sea por causa de
alcoholismo v otras formas de toxicomania, sea por razones de orden caracterial, sea por ofvos
motives. Le retiro serd precedido de un plazo de prueba de al menos de un afio. 81 ha sido
ordenado por razones médicas, no serd fijado plazo de prueba. El permiso sera retirado
definitivamente al conductor incorregible (...).

URUGIIAY
LEY N® 16,388
22 de Setiembre 1984

TIIULO VI DE LA PRUBBA DE ALCOHOL EN LA SANGEE

Art. 24. Se considerard que s¢ encuentra inhabilitado para conducir vehiculos de
cualquier ipo que se desplacen por la via piblica, cuando la concentracion de alcohol en la swongre
al momento de conduciy el vehiculo sea superior a ocho decigramos de alcchol por litro de sangre
o su equivalente en {érminos de espirometria.

Art, 23. A partir de la vigencia de la presente ley los funcionarios del Ministerio del
Interior, especialmente habilitados después de ser debidamente capacitados, podrdn investigar en
cualquier persona que conduzca un vehiculo en zonas urbanas, suburbanas o rurales del territorio
nacional la eventual presencia y concentracion de alcoholu otras drogas en su organismo a través
de procedimiento de espirometria. Al conductor que foere hallado conduciendo en transgresién de
los limites indicados en el articlo 24 se le retendrd la libreta de conducior y se le aplicard, en caso
de tratarse de una primera infracciGn, una suspension de dicha habilitacién para conducir entre
seis meses y un afio v, en caso de reincidencia, se extenderd dicha sancién hasta ¢l término de dos
afios. En caso de nueva reincidencia, podrd cancelarsela libreta de conductor. Al conductor que
se rehusare a los exdmenes antes referidos se le retendrd Ia libreta de conductor y se le advertird:
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A) Que ianegativa sapone presuncidn de culpabilidad.,

B} Que la avtoridad competente podrd aplicar oportunamente una sancion que implicard
{a inhabilitacidn para conducir entre seis meses y v afto de constituida la primera infraccidny, en
¢l supuesto caso de reincidencia, la misma podrd extenderse hasta vn maximo de dos afios. La
inspeccion a que refiere este aiticulo sélo podrd efectuarse en las dreas y dentro de los horarios en
que el Ministerio de Salud Priblica garantice poder realizar el andlisis a que refiere el articulo 30 de
fa presente ley.

Art. 26. Fl conductor de vn vehiculo destinade al transporte colective de pasajeros, qoe
sea sometido a los exdmenes precedentemente establecidos, incurrird en tramsgresidn si de los
mismos surge la presencia de alcohol en 1a sangre en cualquier proporcién, por minima que ella
fuere.

Art. 27. Cuando ocorran accidentes de trdnsito con viciimas - accidentados o fallecidos-
se someterd a jos conductores de los vehiculos involucrados a los exdmenes que permutan
determinar el grado de eventual embriaguez alcohdlica de los mismos. A fales efectos, podrd
recurrirse, de ser posible, a la prucha de espirometria v en su defecto a la sangre y onina.

Art, 28. Cuando un conductor deba someterse, de conformidad con la disposicidn
anterior, a un analisis de sangre para determinar fa concentracion de alcobol en su organismo, la
correspondiente extraccidnsdlo podri realizarse por médico, enfermero u ofro téenico habilitado
y en condiciones sanitarias acordes con las pautas establecidas por el Ministeric de Safud Publica.

Axt. 29. A solicitud del conductor de un vehiculo gue ha sido sometido a los exdmenes
aludidos en la disposiciones precedentes, el funcionario actuante deberd extenderieun recaudo en
el cual deberd constar fecha, hora v lugar en que se realiza la prueba y sus resuoltados claramente
consignados.

Art. 30. 1a persona que sea sometida a exdmenes de espirometria, sangre u orina, en
los términos establecidos precedentemente, podrd solicitar inmediatamente de las amtonidades
competentes del Ministerio de Salud Pdblica que uno de los téenicos habilitados a esos efectos
efectie olros exdmenes gue permitan revisar los resuftados de aquellos.

Art. 31. Los resultados de las pruebas cfectuadas en los términos indicados en las
disposiciones precedentes, constituirdn proebas idoneas en juicios de cardcter civil o penal. En los
casos en que fa persona afectada por la ejecucidn de los eximenes a que refiere el presente Tiiulo
considere que se han violado sus derechos v garantias, podvd ocurrir que la sede jurisdiccional
competente para que resueiva si el procedimiento utilizado ha sido o no ajustado a derecho,

VENEZUELA
LEY DE TRANSITO TERRESTRE

23 de julio de 1996 (en vigor desde el 2 de marze de 1997)

TITULO I DE LA EDUCACION Y SEGURIDAD ENT.AS VIAS

Art. 45.- El Reglamento de esta ley especificard lo relative a distancias, densidad,
tamafio de los signos de la escrituray los colores v sus combinaciones, de toda Ia publicidad
institucional y comercial que se auloricé para colocarias en las inmediaciones de carreteras y
autopistas. Queda prohibida a colocacién de vallas, anuncios, carfeles o demds medios
publicitarios que induzcan al consumo de bebidas alcohélicas, en las inmediaciones de carreteras
y autopistas. Asimismo, ningdn raedio publicitario a los que se refiere este articulo podrd
colocarse en los separadores de autopistas y carreteras.
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Capitulo I De la Responsabilidad por Accidentes de Trdnsito

Art. 55.- Se presume, salvo prueba en contrario, que es cuipable de un accidente de
trdnsito, el conductor que en ef momento del accidente se encontrase bajo los efectos de bebidas
alcohdlicas, de sustancias estupefacientes o psicotrapicas, o que condujese a exceso de velocidad.
A dicho conductor se le practicard el examen toxiceldgico vorrespondiente, el cual podrd sex
omitide en caso de wiilizacién de pruebas e instrumentos cientificos por parte de la autoridad
competente, al momento de levantar el accidente. Dichas pruebas ¢ instrumentos serdn
determinados en el Reglamento de esta ley.

Art. 61.- En ningiin caso le podrin ser opuesta ala victima o a sus causahabientes, las
excepciones gque pudiera tener ¢l asegurador conira el asegurado. El asegurador podrd repetr
confra ¢l asegurado cuando: (...}

g) Haya causado el dafo conduciendo el vehiculo a exceso de velocidad, bajo los
efectos de bebidas alcohdlicas o de sustancias estupefacientes o psicotrépicas,

TITULOIV: DE LOS PROCEDIMIENTOS
Capitulo 1TI: Del Procedimiento Penal

Art, 89.- Las autoridades administrativas del trdnsito terrestre son auxiliares de fa
justicia penal v en consecuencia, deberdn iniciar 1a averiguacién sumarial cuando de los accidentes
que conozcan deriven presuntos hechos punibles, enjuiciables de oficio, debiendo remitir lo
actuade al juez competente dentio de los cuatro (4) dias hdbiles signientes al inicio de la
averiguacién. Cuando se frate de accidentes donde tenga lugar el fallecimiento de personas,
detendrin al presunto indiciado v lo pondrdn a disposicion del tribunal junto con lo acivade, pero
se abstendrdn de la detencidn en caso de gue aparezca evidente la ausencia de culpabilidad del
mismo, Pardgrafo Unico: La detencidn procedera en todo caso, siempre que aparezca
evidente la ingestién de bebidas ajcohdlicas, de sustancias estupefacientes y psicotrépicas, por
exceso de velocidad, o que ¢ presunto indiciado se haya dado ala fuga.

TITULOV : DELAS SANCIONES ADMINISTRATIVAS

Art. 94.- Serdn sancionadas con multa equivalente al ciento por ciento {100 %) del
salario minimo urbanc mensual, los propietarios o conductores que incurran en las stgwicnies
infracciones.(...)

7.Conduzcan vehiculos bajo influencia de bebidas alcohdlicas, sustancias
estupefacientes, peicotrdpicas ¢ a exceso de velocidad;

Art. 102.- Serdn sancionadas con suspension de la licencia: {...)

3. Por ¢l término de doce {12) meses: {.}

b} Los conductores que e caso de accidentes hayan producido lesiones culposas a las
personas, de las tipificadasen los articulos 416 v 417 del Cédige Penal y hayan sido declarados
responsables por dicho accidente. No obstante, en este ltimo caso, cuando la negligencia del
conductor sea agravada por ingestion de bebidas alcoholicas, sustancias estupefacientes,
psicotrdpicas o pov exceso de velocidad, 1a suspensidn podrd dictarse hasta por tres (3) afios;

4. Por el tdrmine de dieciocho {18) meses, los conductores que en caso de
accidentes donde tenga lugar el fallecimiento de personas, hayan sido declarados responsables
por dicho accidente. No cbstante, en esie tltimo caso, cuando la negligencia del conductor sea
agravada por ingestion de bebidas alcohdlicas, sustancias estupefacientes, psicotrdpicas o por
exceso de velocidad, le serd revocada la licencia ¥ quedard inhabilitado por diez {10) afios para
obtener nueva hicencia. {...).

REGLAMENTODELATEY DETRANSITO TERRESTRE
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27 de mavo de 1998
TITULOIV: DELOS PROPIETARIOS, CONDUCTORES Y 5US OBLIGACIONES

CAPITULOTV: De las Obligaciones de los Conductores de ¥ ehiculos de Motor

Articulo 183: Se prohibe a los conductores de vehiculos de transporte de personas: {...).
8. Ingerir bebidas alcohdlicas o fumar dentro del vehiculo,

CAFITULO V: Delas Licencias

Artjculo 219: Ei Ministerio de Transporte y Comunicaciones podrd exigir Ia aprobacicn
de este curso espetni a los conductores que vaposeen licenciade4_y 3 grado, que hayan sido
objeto de suspensidn de fa misma por cualquier causa o que hayan sido sancionados por conducir
bajo influencia alcohdlica, de sustancias estupefacientes o psmi)tmpzcas por conducir a
exceso de velocidad o se bayan dado a la fuga, siempre de estas infracciones hayan sido
cometidas conduciendo alguno de los vehicules indicados en el articulo 34 de la Ley de Trdnsiio
Terrestre.

TITULO V: DELA CIRCULACION
CAPITULOI: De la Cireubacion en General

Articulo 231 A los efectos de Ley de Transito Terrestre y de este Reglamento en
materia de circulacidn, se entiende por: (...).

3. Alcoholemia: Examen o prueba para detectarsi hay presencia de alcohol en la sangre
de una persona, indicando su porcentae. {...).

CAPITULO VII: De la Educacion y Seguridad en las Vias

Articulo 368: Queda prohibida la colocacion de vallas, anuncios, carteles y demds
medios publicitarios que contengan mensajes que induzcan al consumo de bebidas alcohdlicasen
las inmediaciones de carreteras y antopistas.

Articulo 370: A los fines de calificar Ia induccién al consumo de bebidas alcohdlicasen
los mensajes publicitarios, las autoridades administrativas del fransito terrestre, deberdn evaluary
tomar en consideracitn los siguientes criterios:

i. Accidn directa: Personas brindando con vasos y botellas en mano o vertendo e
contenido de lag bebidas en recipientes

2. Tiempo verbal: Bl uso del imperativo en verbos como: comprar, adquirir, cetebrar,
brindar, fomar, obsequiar, tener, disfrutar, servir, Hlevar, otros similares

3. Testimowniales: Referencias al producto en primera persona o mediante testimonios de
terceros, que exalten las bondades o cualidades del producto.

4. La induccion directa al consumo deberd siempre concluirse del sentido gue se
desprende de las palabras en el idioma castellano y de las connotaciones o significados usuales
que ¢stas poseen en el lenguaje diario.

5. Los mensajes publicitarios que contengan acciones, verbos o testimoniales
coincidentes con estos critertos, se considerardn incluidos en la categorfa de mensajes que incitan
al consumo de bebidas alcohdlicas

Articulo 376: Las vallas y demds medios publicitarios que induzcan al consumo de
bebidas alcohdlicas, existentes denfro de las dreas a las cuales se refiere ef articulo 367 de este
Reglamento, deberdn ser reubicadas voluntariamente por sus propietarios dentro de los doce (12)
meses siguientes a [a publicacidn de este Reglamento.
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TITULO VI De 1as Sanciones Administrativas

Artfenio 416: No poded cireular por las vias objeto de este Reglamento el conductor de
vehfculos de uso particular con tasa de alcohol en la sangre superior 0.8 gramos por 1.000
centimetros ciibicos.

Articulo 417: Todo conductor de vehiculos estd obligado a someterse a las pruebas que
e establezcan para detectarel nivel de alcohol en el organismo. Igualmente quedan obligados los
demis usuarios de la via implicados en algiin accidente de trdnsito.

Articulo 418: Las antoridades aduindstrativas encargadas del control v vigilancia del
trinsito podrdn someter a pruebas de deteccion de aleohol:

1. A cualquierusuario de 1a via o conductor de vehiculos tmplicado directamente comn
posible responsable de un accidente de transito

2. Quienes conduzean cualquier vehiculo con sintomas evidentes, manifestaciones que
denoten o hechos que permitan razonablemente presumir que o hacen bajo la influencia de
bebidas alcoholicas

3. Los conductores gue sean denunciados por la comision de alguna de las infracciones
a las normas contenidas en Ia Ley este Reglamento

4. Los que con ocasicn de conducir un vehiculo sean requeridos al efecto por la
autoridad administrativa del trénsito dentro de los programas preventivos de Alcoholemia
ordenados por dicha autoridad.

Articulo419: Las pruebas a que se refiere el articulo anterior, consistirdn normalmente
en la verificacién del aire expirado mediante alcoholimetros debidamente autorizados por el
Ministerio de Transporie v Comunicaciones, gue deferminardn de forras coantitativa ef grado de
impregnacion eﬁcg};é}ica,

Arvticulo 420: A peticidn del interesado o por orden de la autoridad judicial, se podrin
repetir las prusbas a efectos de coniraste, pudiendo consistiv en andlisis de sangre, orina u obios
andlogos. Cuando las personas obligadas sufrieren lesiones, dolencias o enfermedades cuya
gravedad impida la prachica de dichas pruebas, el personal facultative del hospital o centro
médico en que fueran evacuados decidird las que se hayan de realizar.

Asticulo421: Si el resultado de las pruebas practicadas dieraun grado de impregnacion
superior a 8 gramos de alcobol por 1.000 centimetros cibicos de sangre, o atin sin alcanzar estos
lémites, la persona examinada presentara sfntomas evidentes de encontrarse bajo Ia influencia de
bebidas alcoholicas, la autoridad administrativa informard al interesado gue para uvna mayor
garantia le va a someter, a efecto de contraste, a fa prdctica de una segunda prucba de deteccion
alcohdlica por el aire ﬁpxméu mediante un procedimiente similar al que sirvid para efectuar fa
primera prueba. De la misma forma advertirda la persona sometida a exdmenes el derecho que
tiene a controlar por si o por cualquiera de sus acompafiantes o testigos presentes que entre la
realizacion de la primera ¥ segunda prueba medie un tiempo minimo de 10 minutos. Iznalmente le
informard del derecho que tiene a formular cuantos alegatos u observaciones tenga por s ¢ por
medio de so acompaiante o defensor, si lo tuviere, los cuales se consignardn por escrito y a
contrastar los resultados obtenidos mediante andlisis de sangre, orina u ofros :maleﬁexs que el
personal facultativo del centro médico al que sea trasladado estime mids adecuado. Fn el caso que
el inferesado decida la realizacidn de dichos andlisis la autoridad administrativa adoptard las
medidas mds adecuadas para su traslado al centro sanitario mids préximo al lugar de los hechos v
si el personal facultativo del mismo apreciaraque las pruebas solicitadas por ¢l interesado son las
adecuadas, adoptard dicho personal las medidas tendientes
a cumplirlo dispuesto en el articulo 420 de este Reglamento. El importe de los andlisis correrd a
cargo del interesado cuando el resultado sea positivo v de las autoridades competentes cuando sea
negalivo.

Articulo 422: 51 el resultado de la segunda prueba ejecutada por la autoridad
admimisirativa o el de los andlisis efectuados a instancias del inferesado fuera positivo, o cuando
el que, condujera un vehiculo de motor presentara sfatomas evidentes de hacerlo bajo la influencia
de bebidas alcohdlicas o apareciera presuntamente implicado en una conducta delictiva, Ia
autoridad administrativa deberd:

1. Describir con precisidn en el acta policiai o en las diligencias que practique, el

X
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procedimiento seguide para efectuar Ja prueba o pruebas de Alcoholemia, haciendo constar en su
caso, los datos necesarios para la identificacién y caracteristicas del instrumento o instrumentos
de deteccidn empleados

2. Consignar las advertencias hechas al interesado, especialmente la del derecho que le
asiste a contrastar los resultados obtenidos en las praebas de deteccidn alcohdhlica

3. Inchiir en el expediente los resuliados de los andlisis practicados en el centro clinico
y hospitalario a que fue trasladado el interesado

4. Conducir al presunto indiciado en el supuesto que los hechos revisan cardcter
delictivo, a la sede o retén policial 2 1a orden del fribunal competente.

Articulo 423: En €] supuesto que el resultado de las pruebas sea positivo, la autoridad
administrativa de control y vigilancia del trdnsito ordenard la retencidn del vehiculo y su traslado a
un estacicnamiento habilitado a tal fin, tomando las medidas necesarias para garantizar la
seguridad de las personas acompafiantes, especialmentesi se trata de nifios, ancianos, enfermos o
invdlidos. También podrd retenerse el vehiculo en los casos de negativaa efectuar las pruebas de
detencion alcohdlica. Los gastos que pudiera ocasionarse por la immovilizacion, fraslado y
depdsito del vehiculo serdn por cuenta del conductor o de quien legalmente deba responder por €l

Articulo 424: Los hospitales, clinicas, laboratorios o centros de servicio de salud deben
prestar toda la colaboracidn posible, en ¢l sentido de proceder 2 la obtencidn de las muestras y
remitirlas al Iaboratorio correspondiente a fin de dar cuenta del resultado de las pruebas que se
realicen a Enfre los datos que comunique el personal sanitario a las mencionadas autoridades,
figurardn en todo cazo el sistema empleado en la investigacidn de Ia Alcoholemia, 1a hora exacta
en que se tomd la muestra, el método utilizado para su conservacion y ¢l porcentaje de alcohol en
sangre que presende el individuo examinado.

Articulo 425: En la circunstancia de encontrarse en presencia de un conductor que
muestre evidencias de consumo de sustancias estupefacientes o psicotrdpicas, las autoridades
administrativas encargadas del confrol y vigilancia del trdnsito deberdn preservar e} estado de
cosas encontrado v notificar a los drganos instructores del sumario de drogas de acuerdo alo
dispuesto en: la Ley Orgdnica sobre Sustancias Estupefacientes y PsicotyGpicas (LOSEP).

CONFERENCIA EUROPEA DE MINISTROSDE TRANSPORTE
RESOLUCION N® 41
SOBRE EL ROL DEL ALCOHOLISMO EN LOS ACCIDENTES VIALES
{traduccidn del francés del autor)
E! Consejo de Ministros, reunido en Bonn el 20 ¥ 21 de mayo 1980,
CONSTATANDO:

-- que ¢l conswmo de aleobol continida, y en particular entre los jévenes, en
1a mayor parte de los paises;

_ -- gque en numerosos paises los datos estadisticos actualmente disponibles dan
imperfectamente cuenta del mimero de accidentes debidos al alechol;

-~ que de los estudios hechos en cierfos paises surge que los conductores bajo la
influencia del alcohol son responsables de los accidentes graves y sobre todo de los  accidentes
mortales en el 30 al 50 por ciento de los casos;

4 -- que todos los paises han adopiado o encaran la adopeidn de una legislacicn limitante
de 0,08 % al menos de las tasas de aleohol enla sangre;

-- que en varios de los paises, los poderes de la policia para conirolar las tasas del
alcohol en la sangre de los conductores son limitados ¥ que los controles son  generalmente
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demasiado poco numerosos para tener un efecto disuasivo sobre los conductores;

- que en la mayor parte de los paises, una toma de sangre es obligatoria para establecer
la prueba legal de que ef conductor estd bajo la influencia del alcohol y que este procedimiento es
ala vez lento v complicado;

-~ gue el consumo combinado de alcohol y de cierfos medicamentos agrava
considerablemente la dismimucidn de las capacidades del conductor y que ¢l piiblico esid a
menudo mal informado a este respecto;

RECOMIENDA A LOS PAISES MIEMBROS:

-- esforzarse para recoger los datos estadisticos mas completos a fin de determinar
mejor el rol del alcohol en la circolacion y en los accidentes de la via; a esie fin,[ proceder
especialmente a realizar encuestas al borde de las rutas y obtener del cuerpo médicolos resultados
de las mediciones de impregnacidn alcohdlica efectuadas en los hospitales a las personas heridas,
v particularmente de los presuntos responsables de los accidentes.

- promover, en la médxima medida posible, las modificaciones legislativas necesarias
para permitir a la policia efectuar controles sorpresivos de impregnacion alcohdlica en todas las
circunstancia, es decir, avn en ausencia de indicios que hagan suponer gae el conductor estd bajo
la influencia de alcohol o en infraccion al cédigo vial;

-- encarecer la multiplicacicn de los controles v de tomar las medidas necesarias a este
efecto:

-~ promover, en la médxima medida posible las modificaciones legisiativas necesarias
para permitit el empleo por la polica de un aparato analizador de aliento suficientemente preciso ¥
fiable cuyos resuliados serfan admitidos como prueba por los tribunales sin que sea necesario
efectuar en todos los casos un andlisis sanguinec - proseguir activamentey encarecer los estudios
vy las investigaciones a fin de poner a punto nuevos aparatos de ese tipo;

-- acercar lag experiencias earopeas correspondientes para concretarfas en normas
comunes relativas a los aparatos;

-~ tomar medidas destinadas a impedir que el conductor que ha sufrido un test posiivo
retome ef volante mientras que supere (3 tasa Hmite fijada por [a legislacion nacional;

-~ prever, si fuera necesario, una ampliacién y un refuerzo de la gama desanciones
relativas a las personas que conducen bajo la influencia de alcohol, y evaluar los efectos de las
mismas sobre el comportamiento de dichos conductores;

-- promover, en la mdxima medida posible, las modificaciones legislativas necesarias
para obligar a las autoridades judiciales o adminisirativas a retivar el permiso de conducir por un
perfodo suficientemente largo o incluso para anvlarlo en case de reincidencia;

-- encarar hacer participar a los alcohdlicos crénicos en programas de reeducacion antes
de la restitucidn de sus permizos de conducir;

- prever instancias de informacién para las personas que hayan sufrido una sancién
por conduccion bajo la influencia de aleohol;

-- proseguir las campaiias de informacién al pdblico, particolarmente a la juventud y
especialmente al momento de 1a preparacion del permiso de conducir, explicando de manera clara
v objetiva de que manera ¢l alcohol actia sobre las capacidades de los conductores y la
incompatibilidad existente entre Ia conduccidn de un vehiculo vla ingesta de alcohol;

-- velar por una mejor informacidn de los conductores en lo que concierne a los
peligros incrementados resulantes de la ingesta combinada de alcohol y ciertos medicamentos
tales como los tranquilizantes y ofros psicotrépicos; v esto especialmente por las acciones del
cuerpo médico v tas indicaciones claras sobre los envases de estos medicamenios; los paises
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deberdn vlteriormente estimular v desarroliar las investigaciones en esta materia.
CONFIRMA

su resclucion de 14 de junio de 1967 y recomienda a los paises Miembros fijar Ia tasa
Iimite de alcoho! en sangre a un mivel gue no sobrepase ia tasa mdxima de 0.8 %e.

CONFERENCIA EUROPEA DE MINISTRGSDE TRANSPORTE

RESOLUCION K° 93/5: SOBRE EL ROL DEL ALCOHOL EN LOS
ACCIDENTES DE CIRCULACION
{traduccidn del francés del autor)

El Consejo de Ministros, reunido en Noordwijk el 26 v 27 de mayo de 1993
REFIRIENDOSE:

al informe sobre "El rol del alcohol en los accidentes de circulacidn™;
CONSTATANDO:

-- e la mavorfa de los pafses considera el problema del alcohol al volante como uno
de los campos de accién prioniiarios en materia de segundad vial;

- que el consumo de alcohol, particularmente entre los jévenes, permaneceelevado en
1a mayoria de los paises;

-- que, en cierfos paises, hasta el 40 por ciento de los accidenfes mortales estin
vinculados al consumo de alcohol v, si bien los sistemas estadisticos han mejorado, no arrojan
mas que cifras generalmente infravualuadas sobre Ia expiracion en porcentaje en matesia de
alcohol al volante;

- que, en todos los pafses, las personas implicadas en accidentes debidos a conducir
bajo la influencia de alcohol son principalmente los {dvenes de sexo masculing;

-- que }a fasa mdxima awtorizada de alcohol va de 0.2 g/l a 0.8 g/l para los andlisis
sanguineos ¥ de 0.1 mad 4 0.45 mgd para las proebas de comprobacidn por el aire expirado;

-- que, en el 40 por ciento de los pafses, les andlisis sanguineos constituyen el vnico
medio de prueba en el plano juridico;

-- gue ¢l alcohol al volante es principalmente un problema estructural y social;

-- ¢ue, si bien la toma de ciertos medicamentos o drogas {combinada o no con la
ingesta de alcohol), tiene efectos osiensibles sobre la aptitud de conducir, ningiin estudio
sistemdtico sobre dichos efectos ha sido emprendido a gran escala hasta ahova;

- gue, en algunos p;‘dms Miembros, un sfmbolo de advertencia o5 sistemsticamente
aplicado a los envases de los medicamentos “uc&;p’!}blea de afectar la capacidad de conducir, en
particular cuando estos medicamentos son ingeridos en conjuncién con zﬁmh{}u que una
Recomendacitn en este sentido ha sido adoptada por unanimidad en el cuadro de 12 Comisicn
Feondmica de las Naciones Unidas en 1988;

RECONOCIENDO:

-- que a escala nacional los Mimstros encargados de asustos sociales, del interiory de
1a salud publica mambién fienen responsabilidades en la fucha general contra el abuso de alcohol;
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RECOMIENDA A LOS PAISES MIEMBROS:

- continuar aplicando plenamente las resoluciones anteriores (N° 12, 21 v 41) de la
CEMT, especinhmente en vista a lo siguiente:

o establecer sistemas eficaces de recoleccion de datos;

o continuar tomando medidas de ampliacion det campe de las sanciones aplicables a
personas que conducen bajo la influencia de alcohol ;

o imponer a los conductores en infraccidn programas de reeducacidn;

o realizar campafias de lucha contra el alcohol al volante en cooperacidn con las
organizaciones sociales y médicas :

-- evaluar regularmente los resuliados de las medidas tomadas en este campo;

- ademas, los paises Miembros deberdn:

o adoptar si fuera posible una tasa mdxzima de alcoholemia de 0.5 g/dty determinaruna
tasa mudxima equivalente para los tests de comprobacidn por aire expirado;

o facilitar Jos controles de la alcoholemia, si fuera necesario tomande medidas
legislativas com el fin de que los andlisis por aire expirado sean reconocidos como medios de
prueba en el plano juridico, v auforizar a cumplir los coniroles atin en ausencia de accidente,
mifraccion o indicios;

o mejorar 13 informacion de los conductores sobre los riesgos suplementarios que
entrafia la foma de cierfas drogas vy medicamentos, en particular en conjuncicn con la ingesta de
alcohol;

o promover vy desarroliar las investigaciones en este campo y velar porque lapuesta en
vigencia de nuevas reglas ¥ métodos se apoyen sobre esperimentaciones previas;

o asegurar gue las medidas eficaces y coordinadas de prevencion de los accidentes
sean tomadas en comtin por los Ministerios competentes respecto al uso y la influencia combinada
del alcohol v los medicamentos y drogas;

o encarecer 1a inscripeion sistemadtica de un simbolo de advertencia sobre los envases de
medicamentos para los medicamentos suceptibles de alterar la capacidad de conducir, en particular
cuando estos medicamentos son tomados en conjuncidn con la ingesta de alcohol,

SE ENCARGA AL COMITE DE SUPLENTES:

-- velar por 1a puesta en prdctica de esta resolucion y de reportar en tiempo oportuno
sobre gu aplicacidi

-- proseguir sus frabajos sobre la conducta bajo la influencia de los medicamentios ¥
dvogas v de presentar ulteriormente un informe sobre esta maleria.

Nota: Las delegaciones de Alemania, de Dinamarca, de Irlanda, de ltaliay del Reino
Unido han pronunciado una reserva sobre dichas tasas.

CONFERENCIA EUROPEA DE MINISTROS DE TRANSPORTE
RESOLUCION N° 41
SOBRE EL ROL DEL ALCOHOLISMO EN 1L.O8S ACCIDENTES VIALES
{traduccidn del francés del autor)
El Consejo de Ministros, revnido en Bonn el 20 ¥ 21 de mayo 1980,
CONSTATANDO:

-- que el consumo de alcchol continda, ¥ en particular entre los jévenss, en la mayor
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-

parte de los paises;

- que en numerosos paises los datos esiadisticos actualmente disponibles dan
imperfectamente cuenta del mimero de accidentes debidos al alcohol:

-- que de los estudios hechos en ciertos paises surge que los conductoresbajo la
influencia del alcohol son responsables de los accidentes graves y sobre todo de los accidentes
mortales en ef 30 al 30 por ciento de los casos;

-- que todos los pafses han adoptado o encaran Ia adopcidn de una legislacion limitarie
de 0,08 %: al menos de las tasas de alcohol en la sangre;

-- que en varios de los paifses, los poderes de la policia para conirolar las {asas del
alcoho! en la sangre de los conductores son limitados y que los controles son  generalmente
demasiade poco numerosos para tener unt ofecto disuasivo sobre los conductores;

-- que en la mayor parte de los pafses, una toma de sangre es obligatoria para establecer
Pl Mo

ta prueba legal de que el conductor estd bajo la influencia del alcohol ¥ que este procedinmento es
a la vez lento y complicado:

-- que el consumo combinado de alcohol y de clerlos medicamentos agrava
considerablemente la disminucidn de las capacidades del conductor y que el piiblico estd a
mentdo mal informado a este respecto.

RECOMIENDA A LOS PAISES MIEMBROS:

-~ esforzarse para recoger los datos estadisticos mas completos a [in de determnar
mejor el vol del alcohol en la cirewlacidn y en los accidentes de la via; a este fin, proceder
especialmente a realizar encuestas al borde de las rutas ¥ obtener del cuerpo médicolos resultados
de las mediciones de impregnacidn alcohdlica efectuadas en los hospitales a las personas heridas,
y particularmente de los presuntos responsables de los accidentes:

-~ promover, en la mixima medida posible, las modificaciones legislativas necesarias
para permitir a la policia efectuar controles sorpresivos de impregnacidn aleohdlica en todas las
circunstancia, es decir, avin en ausencia de indicios que hagan suponer que el conductor estd bajo
Iz influencia de alcohol o en infraccidn al cédigo vial;

-~ encarecer la multiplicacidn de los controles y de tomar las medidas necesariasa esle
efecto;

-- promover, en la méxima medida posible las modificaciones legislativas necesanas
para permitiv el emples por la policfs de un aparato analizador de aliento suficienterente preciso y
fiable cuyos resultados serian admitidos como prueba por los tribunales sin que sea necesario
efectuar en todos los cagos un andlisis sangufneo - proseguir activameniey encarecer los estudios
y las investigaciones a fin de poner a punto nuevos aparatos de ese lipo;

-- acercar 1as experiencias europeas correspondientes para concrefarias en normas
comunes relativas a los aparatos;

-- tomar medidas destinadas a tmpediv que el conductor que ha sufrido un test positive
retome el volante mientras que supere Ia tasa lfmite fijada por la legislacidn nacional;

-- prever, si fuera necesario, una ampliacidny un refuerzo de la gama de sanciones
relativas a las personas gue conducen bajo Ia influencia de alcohol, v evaluar los efectos de las
mismas sobre el comportamiento de dichos conduciores;

-- promover, en la mdzima medida posible, ias modificaciones legislativas necesarias
para obligar a Ias autoridades judiciales o adnunistmtivas a retivar el permiso de conducir por un
perfodo suficientemente largo o incluso para anulardo en caso de reincidencia;

-- encarar hacer pariicipar a los alcohdlicos cronicos en programas de reeducacion antes
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de la restitucién de sus permisos de conducirn;

-- prever instancias de informacion para las personas que hayan sufrido una sancién
por conduccion bajo la influencia de alcohol;

- proseguir las campafias de informacién al piiblico, particularmentea la juventud ¥
especialmente al momento de la preparacién del permiso de conducir, explicando de manera clara
y objetiva de que manera el alcohol actiia sobre las capacidades de los conductores y la
incompatibilidad existente entre la conduccion de un vehiculo y la ingesta de alcohol;

-- velar por una mejor informacién de los conductores en lo que concierne a los
peligros incrementados resultantes de la ingesta combinada de alcohol y ciertos medicamentos
tales como los tranquilizantes y otros psicotrépicos; y esto especialmente por las acciones del
cuerpo médico y las indicaciones claras sobre los envases de estos medicamentos; los pafses
deberdn ulteriormente estimular y desarrollar las investigaciones en esta matetia.

CONFIRMA:

-su resolucion de 14 de junio de 1967 y recomienda a los paises Miembros fijar la tasa
limite de alcoho! en sangre a un nivel que no sobrepase la tasa mdxima de 0,8 %e.

CONFERENCIA EUROPEA DE MINISTROSDE TRANSPORTE
RESOLUCION N° 93/5
SOBRE EL ROL DEL ALCOHOL EN LOS ACCIDENTES DE CIRCULACION
(traduccidén del francés def autor)
El Consejo de Ministros, reunido en Noordwijk el 26 y 27 de mayo de 1993
REFIRIENDOSE:
-al informe sobre "El rol del alcohol en los accidentes de circulacion™;
CONSTATANDO:

-- que la mayoria de los pafses considera el problema del alcohol al volante como uno
de los campos de accién prioritarios en materia de seguridad vial;

- que el consumo de alcohol, particularmente entre los jovenes, permanece elevado en
la mayoria de los pafses;

-~ que, en ciertos paises, hasta el 40 por ciento de los accidentes mortales estdn
relacionados con el consumo de alcohol y, si bien los sistemas estadisticos han mejorado, no
arrojan mas que cifras generalmente infravualuadas sobre la expiracién en porcentaje en materia
de alcohol al volante;

== que, en todos los paises, las personas implicadas en accidentes debidos a conducir
bajo la influencia de alcohol son principalmente los j6venes de sexo masculino;

-- que la tasa mdxima autorizada de alcohol va de 0.2 g/l a 0.8 g/l para lo andlisis
sanguineos y de 0.1 mg/l 4 0.45 mg/l para las pruebas de comprobacién por el aire expirado;

- que, en el 40 por ciento de los paises, les andlisis sanguineos constituyen el unico
medio de prueba en el plano juridico;
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- que €l alcohol al volante es principalmente un problema estructural y social;

-~ que, si bien la toma de ciertos medicamentos o drogas {(combinada o no con la
ingesta de alcohol), tiene efectos ostensibles sobre la aptitud de conducir, ningiin estdic
sistemdtico sobre dichos efectos ha sido emprendido a gran escala hasta ahora;

-~ que, en algunos pafses Miembros, un simbolo de advertencia es sistemdticamente
aplicado a los envases de los medicamentos suceptibles de afectar la capacidad de conducir, en
particular cuando estos medicamentos son ingeridos en conjuncidn con alcohol y gue wna
Recomendacién en este sentido ha sido adoptada por unanimidad en ¢l cuadro de la Comisidn
Econdmica de las Naciones Unidas en 1988,

RECONOUIENDO:

-que a escalanacional los Ministros encargados de asuntos sociales, del interiory de la
satud priblica también tienen responsabifidades en la lucha general contra el abuso de alcohol;

RECOMIENDA A 1.OS PAISES MIEMBROS:

-continvar aplicando plenamente las rescluciones anteriores (N° 12, 21 y 41) de la
CEMT, especialmente en vista a lo siguiente:

o establecer sistemas eficaces de recoleccion de datos;

o continuar tomando medidas de ampliacicn del campo de las sanciones aplicables a
personas que conducen bajo 1a influencia de alcchol

o imponer a los conductores en infraccidn programas de reeducacion

o realizar campafas de lucha contra el alcohol al volante en cooperacién con las
organizaciones soctales y médicas |

- gvaluar regularmente los resultados de las medidas fomadas en este campo;

-~ adermnas, los paises Miembros deberan:

o adoptar si fuera posible una tasa mdxima de alcoholemia de 0.5 g/ity determinaruna
tasa mdxima equivalente para los tests de comprobacion por aire expirado;

o facilitar los controles de Ia alccholemia, si fuera necesario tomando medidas
legislativas con el fin de que los andlisis por aire expirado sean reconocidos como medios de
prueba en el plano juridico, y autorizar a cumplir los confroles atin en ausencia de accidente.
infraccitn o indicios;

o mejorar la informacién de los conductores sobre los riesgos suplementarios que
entrafia la toma de ciertas drogas v medicamentos, en particular en conjuncidn con la ingesta de
alcohol;

o promover ¥ desarrollar las investigaciones en este campo y velar porque la puesta en
vigencia de nuevas reglas y mélodos se apoyen sobre experimentaciones previas;

o asegurar que las medidas eficaces y coordinadas de prevencién de los accidentes
sean tomadas en comun por los Ministerios competentes respecto al uso v la infinencia combinada
del alcohol v los medicamentos ¥ drogas;

o encareceria inscripeidn sistemdtica de un simbolo de advertencia sobre los envases de
medicamentos para los medicamentos sucepiibles de alterar ia capacidad de conducir, en particular
cuando estos medicamentos son tomados en conjuncicn con la ingesta de alcohol;

SEENCARGA AL COMITE DE SUPLENTES:

-- velar por la puesta en prdctica de esta resolucidn y de reportar en tiempo oportuno
sobre su aplicacidn;

-- proseguir sus irabajos sobre la conducta bajo la influencia de los medicamentos y
drogas v de presentar ulteriormente un informe sobre esta materia.

Nota: Las delegaciones de Alemania, de Dinamarca, de Trlanda, de ltalia y del Reino
Unido han prommciado una reserva sobre dichas tasas.
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COLOFON

Por Manuel Mateos de Vicente

Como dice Carlos Tabasso: Debemos tener un Congreso donde
tratemos de entendernos los juristas y los ingenieros, a lo cual me
adhiero.

También estimo que hay pocos Congresos dedicados a la Seguridad
Creativa. Creo que hay miedo a ensayar algo que se salga de las formas
oficiales escritas. Como vengo diciendo: LA NORMALIZACION LLEVADA A
RAJATABLA IMPIDE EL PROGRESO AL IMPEDIR QUE SE PONGAN EN
PRACTICA IDEAS CREATIVAS.

La creatividad que expreso en muchas de las 250 comunicaciones
mias, sobre investigacion para reducir los accidentes viales, que estan en
Internet:

www.ciccp.es  >Servicios >Colaboradores
www.manuelmateos.info

no ha sido bien aprovechada por la Administracion, segun puede analizar
cualquiera, pero nunca me ha importado y he seguido investigando con
ilusion. Agradezco infinito al Colegio de Ingenieros de Caminos, que las
hayan puesto en Internet pues ello esta despertando interés en las
personas de la Administracién que pudieren hacer algo para disminuir los
accidentes viales.

Como curiosidad he de mencionar que en el aspecto de valvuleria
para conducciones de agua, en algunas de cuyas soluciones hemos sido
pioneros en Espana, nos estan consultando continuamente sobre
problemas variados, lo que me ha llevado a escribir varios libros sobre
aspectos relacionados con el transporte del agua, y la Coleccion Obras
Hidraulicas, que dirijo, va ya por el volumen N° 10. En cuestion de
seguridad vial he de mencionar que hay muchisimo menos interés por
buscar soluciones especiales.

Sin embargo agradezco a aquellos compafieros ingenieros que
desafiando las normas han aceptado algunos soluciones que les he
propuesto o ayudado en mi investigacion, dejandome hasta 100 Km de
caminos para mis pruebas y ensayos, con ¢l resultado de haber reducido
los accidentes, o eliminados completamente, siempre teniendo como
objetivo un gasto insignificante.



En 2011 se informa de que los jonenes de Estados Unidos menores de 21 afios de edad y con un
contenido de alcohol del 0’7 son 5 veces mas expuestos a tener un accidente que los jévenes con
mas de 25 afios de edad pata el mismo contenido de alficohol en la sangre.

Referencia: “The Young Impaired Driver Proble,m” TR News 273 — March — April 2011, pagina 3
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