


Aqui he recopilado solamente aquellos escritos que estan relacionados con la
seguridad vial, publicados en “La Voz del Colegiado”, en lo que estoy embaido con
cierta intensidad desde 1964, después de haber tomado varias asignaturas
relacionadas con el tema, tanto en Espana como en Estados Unidos

Después estuve en Austria tomando un curso sobre “Traffic and Urban
Planning”.

He acudido a Congresos y Ferias tanto en Espafia como en Europa, Asia y
Ameérica.

Los varios centenares de propuestas que he hecho han tenido un éxito
razonable en Espafa y las he visto también en muchos otros paises, segun refiero en
algunos de mis escritos. Por ejemplo solamente para mejorar la seguridad de los
vehiculos hice 40 propuestas, de 100 errores que hallé en coches, autobuses y
camiones.

Aparte de las que se han publicado en La Voz las hay también en muchos
otros medios hasta un total de unas 300 publicaciones, en las que analizo desde los
vehiculos, los seguros, las sefiales, las multas y hasta los conductores.

Esta labor ha aparecido en escritos, pero también he dado conferencias y
entrevistas en radio y television.

Dado el resultado obtenido en muchos cambios, estoy contento de haber
empleado mi tiempo y recursos en esta labor. Es de suponer que las muchas
propuestas que se han llevado a la practica habran contribuido a evitar accidentes. Si
siguiéramos con los mismos ratios de accidentes que en 1962 en 2013 moririan en
Espaina cerca de 150.000 personas en las carreteras; todos hemos contribuido a
rebajar esa cifra. El primer analisis beneficio/coste lo hice para 1962 y esta en el
libro “Con los Ojos Abiertos — Vivencias de un Profesional” (Editorial Bellisco).

Se pueden preguntar que por qué estoy tan interesado en que disminuyan los
accidentes. Sobre todo porque lo he hecho de manera altruista con muchos gastos y
tiempo por mi parte. Nadie de mi familia ha sufrido accidentes de trafico pero vi,
cuando tenia 20 anos de edad, un accidente mortal que no tuvo que ocurrir porque
era debido a una dejacion por parte de la delegacion de carreteras de Avila
dependiente del Ministerio de Obras Publicas (ahora Fomento).

Mas informacion estd en Internet poniendo:

“Manuel Mateos de Vicente” y buscar

Doy las gracias al Colegio de Ingenieros de Caminos por haberme publicado lo
que aqui presento.
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COMENTARIOS POSTERIORES AL ARTiCULO DE LA VOZ

Hasta 1975 se usaba pintura amarilla en las carreteras, como en Estados Unidos.
Entonces Inglaterra quiso cambiarlas y que fueran todas en blanco. El resultado calculo que ha
sido la causa de miles de accidentes, principalmente en carreteras secundarias.

Debemos volver a pintar la separacion de carriles en color amarillo porque nos llama
mas la atencién que el color blanco, que es neutro. Ademas la pintura amarilla no admite
pigmentos baratos poco duraderos como ocurre con la pintura blanca, que dura pocos afios.
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Esté siendo ampliamente comentado el accidente que ha
ocurrido cerca de Santiago de Compostela, que se ha llevado
80 vidas. Parece seguro que el tren circulaba a 190 km/hora
en un tramo construido para no sobrepasar los 80 km/hora.

Siempre me ha preocupado la seguridad de los trenes, lo
que es parte de mi especialidad en seguridad del transporte,
aungue principalmente de las carreteras. Tengo 85 afos de
edad y sigo al dia en varios desarrollos de la técnica; acabo
de someter dos comunicaciones cientificas a la Academia
Nacional de Ciencias de Estados Unidos.

He viajado en cabinas de trenes en Estados Unidos cuando
aparecio el Amtrack que era lo mas avanzado entonces y el
conductor me mostré los diversos sistemas de seguridad;
me demostré que si queda inconsciente, o se muere un
conductor, el tren empieza a frenar. He estado en las cabinas
de los AVE de Espafia, de dia y de noche, donde me han
explicado los sistemas de seguridad. Me falté tiempo para
ir a China y montar en el tren mas veloz del mundo, que
alcanza los 430 km/hora sin que haya movimiento alguno
en los vagones.

He insistido hasta la saciedad en que |a sefializacion espanola
de las carreteras no es cientifica y he dado normas para
cambiarla en lo que he conseguido ya algunos cambios y
habré contribuido, junto con otros estamentos, a que se
hayan ido reduciendo los accidentes de las carreteras. La
sefalizacion ferroviaria fija, también adolece de no haber sido
analizada cientificamente. El mayor éxito de mis propuestas
fue en Estados Unidos donde propuse en 1965 un cambio
total en la sefalizacion de las autopistas que fue llevado a
la practica para bien de los millones de conductores que las
utilizan diariamente, aunqgue ello implicara el costoso cambio
y modificacion de miles de cartelones.

Mi lucha por mejorar la seguridad vial esta plasmada en 300
publicaciones que estan a disposicién de los técnicos.

En otros temas, algunas vias del tren sufren movimientos
debido a la naturaleza de sus arcillas. Como experto en arcillas
traté hace 40 afios de que aceptaran un método mio propio
muy barato para consolidar tramos con arcillas inestables
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La Seguridad en el ferrocarril

que pudieren causar descarrilamientos, pero no tuve éxito.
En Espana es dificil que consideren las solucicnes originales
o tal vez no supe venderlas. Este trabajo esta expresado en
40 ponencias en inglés y esta siendo aplicado en Estados
Unidos; lo he difundido ampliamente en publicaciones en
espariol. Cabe la posibilidad de que el descarrilamiento se
debiera a un fallo por las arcillas bajo la via aunque yendo
a mas de 180 por hora en una curva cerrada no es nunca
recomendable, tanto en coche como en tren.

Sobre accidentes graves ferroviarios no se difundio apenas
uno gravisimo que ocurrié en el tinel de Pefiacallada, cerca
de Ponferrada, en 1944 donde murieron varios centenares
personas al quedar atrapadas dentro de un tanel; tal noticia no
dejaron que fuera bien difundida por la prensa y se mencioné
que solamente habian muerto dos personas, si recuerdo bien.
Parece que fue debido a un fallo técnico porque afiadieron a
un tren de viajeros otra locomotora a la que parece que no le
funcionaban los frenos; esto hizo que el tren adquiriera una
velocidad excesiva, incontrolable, segiin me acaba de contar
un nativo de aquel lugar quien también me recuerda que
chocé en el tinel con una maquina de maniobras y después
también chocé un tren carbonero contra el tren de viajeros
que estaba descarrilado en el tunel; hubo un incendio en el
tanel que impidioé que salieran los pasajeros; también me
comentd mi amigo que los maquinistas del tren que llevaba
las dos maquinas se salvaron porgue se tiraron en marcha.

Aquel accidente de Ponferrada, durante la dictadura no se
difundié apenas por la prensa. Este de ahora esta siendo
ampliamente difundido por la prensa, television y redes
sociales. Pero se estan dando opiniones sin que se sepa
oficialmente la razon del descarrilamiento. Espafia esta
tratando de conseguir unos contratos millonarios para
construir trenes de alta velocidad en varios paises, entre ellos
Arabia, Brasil, Rusia, India y Emiratos. Por ello conviene saber
cuanto antes la causa del accidente evitando que se difundan
otras que pueden hacer que se descarten las propuestas
espafnolas en esos paises.

Este accidente de Santiago de Compostela, que parece ha
sido debido a un fallo del maquinista, se esta discutiendo a

varios niveles y se mencionan posibles fallos: en los sistemas
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ILLa Voz del
COLEGIADO

LaVoz del Colegiado es ¢l organo de expresion de las opiniones
y comentarios personales sobre temas colegiales y profesionales y
brevemente sobre cualquier aspecto colegial. Los autores son
los responsables tinicos de las opiniones emitidas en sus escritos.

ERRORES EN LAS ROTONDAS

MANUEL MATEOS DE VICENTE
Colegiado n” 2.593

He estado observando un par de ro-
tondas en los Gltimos meses tratando
de averiguar si se pueden eliminar o
disminuir los atascos.

El primer error es semantico pues
en realidad deberiamos llamarlas glo-
rietas.

Una de las glorietas es muy amplia y
alargada con una longitud de unos
100 m. Los conductores que estan es-
perando incorporarse a la glorieta en-
tran enseguida cuando los vehiculos cir-
culan a menos de 40 km/hora pero no lo
hacen si circulan a 60 o 70 km/hora,
como es corriente; si se pusieran lomos
para que los coches que entran no fue-
ran tan deprisa se podria aumentar la
capacidad al doble. Como hay una gran
distancia en esta glorieta entre unas en-
tradas y la salida mas préxima se debe-
ria construir bordillos de poca altura,
para hacer un carril independiente que
canalizara los coches de entrada en

unos 30 a 50 metros dependiendo de
cada entrada; entonces el trafico entran-
te puede ser el triple 0 mas que sin ca-
nalizar tal entrada. Algunos coches que
hacen un recorrido de 270° van siem-
pre por el carril exterior; segin parece
esto lo recomiendan las escuelas de
conducir; la canalizacion de las entradas
ayudaria a que estos coches fueran por
un carril interior pues actualmente los
tres carriles que tiene la glorieta equiva-
len a tener un solo carril.

En la otra glorieta que es de tipo co-
rriente, circular, se aumentaria la capa-
cidad haciendo que los coches no so-
brepasaran los 40 km/hora construyen-
do lomos. En dos de las entradas seria
muy eficaz canalizar los coches alargan-
do el carril de entrada unos 20 metros.

Conviene que se lleven a la practica
estas sugerencias a nivel nacional pues
el beneficio supera en muchas veces el
coste. B
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Hacia una disposicion para aumentar la fluidez de
la circulacion, disminuir los embotellamientos y
lograr un ahorro de gran importancia.

Por Manuel Mateos de Vicente

Referencia: “La Voz del Colegiado”, Colegio de Ingenieros de Caminos, C .
y P., N° 167, Abril 1885.

Desde 1964 he trabajado de una manera privada, no oficial, continua, en pro de la reduccion de los
accidentes viales. Ha sido una lucha dificil, individual, sin beneficios, con muchas incomprensiones,
aunque con la ayuda de algunos compafieros. Hice investigacion, recogi gran cantidad de datos y
analicé parte de estos. De ellos me han publicado unas 50 comunicaciones en la Revista de Obras
Publicas, Cimbra, Carreteras, etc,

Parte de esta labor ha sido reconocida oficialmente y ahora tengo la satisfaccion personal de que en
el Nuevo Cdédigo de la Circulacion hayan aparecido varias de las sefiales de transito que introduje o
creé. El reconocimiento de esta labor me da &nimos para hacer la propuesta que se presenta a
continuacién y que llevo madurando y analizando desde hace 20 afios.

El cambio, o propuesta, consiste en que en lugar de indicar en el Cédigo de la Circulacién que se
ceda el paso a los vehiculos que en las intersecciones llegan por la DERECHA, se indique que se ceda
el paso a los vehiculos que llegan por la IZQUIERDA. Esto daria lugar a que la circulacion en las
intersecciones complicadas no fuera centripeta, como lo es ahora, sino que fuera centrifuga. Las
razones del cambio serian:



1. Ningutn conductor contribuird a que se concentrasen los vehiculos en las intersecciones tipo rotonda,
doble via, etc.

2. En las carreteras no haria falta colocar tantas sefiales de Ceda el Paso, lo que mejoraria la circulacion
pues algunos cruces ya estan situados de sefiales.

3. Habria mas facilidad para las maniobras pues al entrar en una interseccion, el conductor (que en
nuestro pais lleva el volante a la izquierda) tendria mayor visibilidad a la izquierda que a la derecha.

4. Habria un ahorro de tiempo para los conductores al ocurrir un nimero muchisimo menos de atascos.
5. Habria consecuentemente un importante ahorro en combustible.

6. Habria ahorro para las compafifas aseguradoras y beneficios imponderables humanitarios al ocurrir
menos accidentes.

7. Habria ahorro al no tener que colocar tantas sefiales de Ceda el Paso.

8. Algunos cruces no necesitarian semaforos, o los necesitarian més tarde, lo que se puede suponer un
ahorro de mucha importancia por la gran carestia de los semaforos.

9. Habria una satisfaccion para nuestros técnicos de trafico al conseguir una circulacién mas légica. En
Inglaterra es l6gica, pues conducen por la izquierda (al contrario que nosotros) llevan el volante a la
derecha (al contrario que nosotros), y por lo tanto ceden el paso a la derecha (lo que es 16gico). Debo
aclarar que esta forma de conducir en Inglaterra (por la izquierda) fue la primitiva en todo el mundo;
Espafia cambi6 por imposiciéon de Napoledn a conducir por la derecha, asi como otros paises.

La desventaja en el cambio seria su coste, acompafiado de una efectiva campafia de publicidad, pero
los ahorros compensarian con creces los costes de establecimiento. Se puede llevar a cabo perfectamente
este cambio, pues tenemos medios de difusidon que alcanzan a todo el mundo. En Suecia hicieron hace
pocos afios un cambio de mayor importancia que el que se propone: cambiar la circulacién del carril de la
izquierda (como actualmente en Inglaterra y otros muchos paises) al carril de la derecha (como lo hacen
los paises del continente europeo). Tuvieron que cambiar todas las sefiales, reformar intersecciones, etc.
Y lo consiguieron sin problemas posteriores, aunque si con una buena organizacion.





